$10- TUNING, UM SHOW DE PERSONALIZACAO e WILLYS F-75, UM CLASSICO RESTAURADO POR PAI E FILHO
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TEXTO:FERNANDO GARCIA
_FOTOS: FERNANDO FARIA
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Larangos

0go depois da producao do primeiro caminhio da Ford do Brasil em 1957 - o F-600 - a
companhia de origem norte-americana dava inicio a produgao da camionete F-100 e,
junto inaugurava o segmento das pick-ups no pais. Robustas e de linhas marcantes as
F-100 possuiam a mesma motoriza¢ao dos F-600, o 272 V8 de 4,5 litros (mesmo pro-
pulsor do Ford Galaxie de 1967) movido a gasolina cuja cavalaria ultrapassava a casa dos 160cv
de poténcia (mais precisamente 167cv). Seu torque maximo era atingido a partir dos 35,9m.kgf
a 2.200rpm. Importado dos EUA, esse motor duraria até 1959 quando logo depois passou a ter

100% dos componentes nacionais.
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ANTIGOS

AF-100 possuia um bom espaco na cabine para até
trés passageiros, gracas & localizagdo do cambio,
instalada na coluna de direcdo. Na cagamba, o
espaco tambeém era privilegiado e podia transportar
até objetos de grandes dimensdes, apesar de seu
comprimento de entre-eixos ser de apenas 3,30.
Externamente, 0 que mais chamava a aten¢ao nas
F-100 nacionais eram as saliéncias acentuadas de
seus para-lamas e de seu capd, estilo que hoje
muitas pick-ups novas buscam seguir. Nesta época
a pick-up da Ford concorria diretamente com a Che-
vrolet 3100 (ver edigdo de niumero 6 da Old Cars)
a qual utilizava um motor de seis cilindros em V, de
3100cc e mais tarde 4.300cc.

NOVAS MUDANCAS

A F-100 nacional era semelhante ao modelo importa-
do. Suas suspensdes utilizavam eixo rigido tanto na
frente quanto na traseira, tornando-a mais firme nas
curvas, AF-100 era uma pick-up de estilo envolvente,
mas logo em 1959 ja ganhava a sua primeira e leve
reestilizagdo. Para a nova linha, um exclusivo painel
de instrumentos, para-brisa de maior amplitude; de
resto tudo permanecia praticamente inalterado.

A maior mudanga da pick-up da Ford ocorreu em
1962, quando ganhou um habitaculo ainda maior.
Além disso. a nova linha, denominada Styleside, ga-
nhava também uma frente de estilo mais envolvente
como, por exemplo, o capd que invadia sensivelmen-
te a area da grade do radiador; junto a esta estavam
os pares de fardis circulares. Os para-lamas por sua
vez perdiam as tradicionais saliéncias presentes na
versao anterior. Um ano depois surgiu uma curiosa
versao cabine dupla na configuragao trés portas. A
terceira porta foi apelidada de “suicida” em razdo
da abertura oposta em relagao a outra.







VERSOES RANCHEIRO E PASSEIO

Em 1965, a F-100 recebia novas versdes de
acabamento, entre elas a utilitaria Rancheiro e a
Passeio. A Rancheiro era uma versao mais des-
pojada que atendia ao trabalhador rural e por isso
era dispensado o luxo do acabamento dos estofa-
mentos, aderegos, pintura especial em dois tons
(saia e blusa) e suspensao mais macia, presentes
na sofisticada versao Passeio.

Por fora, a grande diferenga entre as duas era basi-
camente a frente que na F-100 Passeio tinha grade
bipartida com o logo “Ford” posicionado verticalmente
enquanto na versao Rancheiro era horizontal. Aces-
sorios como os duplos faréis, lanternas, para-brisas
envolventes e rodas de aco pintadas na cor branca
estampadas com calotas parciais “Ford”, permane-
ciam tanto no modelo urbano quanto no rural.

Em 1965, a F-100 recebia novas

versaes de acabamento, entre

elas a utilitaria Rancheiro e a
Passeib.

NOVA SUSPENSAO NA LINHA 1968

Na mesma época em que a Ford adquiria parte da
Willys Overland do Brasil, a F-100 recebia novas
mudangas na parte estrutural e de estilo. Frente
mais atual com grade, fardis (agora oblongos e
menores) e capd davam um ar mais limpo as novas
pick-ups da Ford. Porém, a grande alteragao foi em
sua suspensdo que passavam a ser independentes
- denominadas Twin-I-Beam - compostas por semi-
eixos oscilantes e molas helicoidais substituindo as
de eixo rigido tradicional.

E finalmente no ano de 1971 a maior reestilizagéo
desta série viria com um nova carroceria, idéntica a
produzida no mercado americano em 1968. Entre as
mudangas, estavam novamente os fardis circulares,
s6 que desta vez ndo duplos em relacéo as versdes
anteriores, novos vincos nas laterais, grade etc.
Enfim, tudo nesta linha foi remodelado tornando-a
mais atual e pronta para encarar concorrentes de
peso como a Chevrolet C-10.

Dois anos mais tarde, a F-100 ganhava uma
versao de quatro cilindros, em razéo da crise
do petrdleo que iniciava naquela época. O novo
propulsor era de 2,3 litros e em 1976 a Ford dis-
ponibilizava uma opc¢éo ainda mais econdmica a
pick-up. Logo depois surgia o caminho F-600
derivado da F-100, e junto novas mudangas a
cada ano, mas ai ja & uma outra historia...







ANTIGOS

- AF-100 DE 1958 _

- Como todo apaixonado por carro, existem milhares
de clubes espalhados pelo mundo todo e com o

. paranaense, da cidade de Ponta Grossa, Paulo
Frederico Hilgenberg, a histdria ndo muda. Fazendo

~_parte da diretoria que compde o Clube do Ford V8,

~ este entusiasta faz questao de exibir o seu grande

. orgulho, uma linda pick-up F-100 azul de 1958, nos
encontros de carros antigos que frequenta.
Paulo conta que esta ha 12 anos com a F-100 e este
fascinio por ela surgiu desde a sua adolescéncia
quando tinha 12 anos de idade. “Meu pai tinha uma
pick-up e me lembro bem que eu adorava sair com ele
$0 para andar na pick-up e desde esta epoca sempre
tive uma adoragao por este tipo de veiculo”, conta.

- De acordo com Paulo, a Ford foi comprada de um

_ colecionador por intermédio de um evento de carros
antigos que ocorreu naquela cidade. O donondoa
vendeu e alguns anos depois, por coincidéncia ou |
nao, acabou adquirindo.o mesmo carro através de
um anuncio de jornal. :

. Atualmente Paulo faz questdo de preservar esta

. memoria e como prova de seu carinho pela F-100

| 6 o cuidado que tem como a manutengao quena

. maioria das vezes é feita por ele. Historias como esta

~fazem parte hoje da vida de muitos colecionadores

| que ainda colaboram para formar novos clubes de |

. determinadas marcas. co
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BLACK POWER

Uma street rod com alma de Landau.

FOTOS E TEXTO: JASON “DE" MACHADO '
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or muito tempo as caminhonetes eram vistas apenas como um
utilitario de transporte de cargas, carro desconfortavel e ndo muito
espagoso em determinadas situagoes. Porém alguns anos mais
; tarde depois de sua fabricagdo, alguns “malucos” resolveram dar _
¥ umup-grade a mais em suas pick-ups transformando-as em verdadeiras j6ias,
| ou melhor, obras de artes.
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ANTIGOS

O ARTISTA

Um desses artistas & Dr. César, também conhecido
no mundo dos hot roaders como Cesinha. A sua
histéria com o carro comegou quando comprou uma
pick-up completamente desmontada. Nessa mesma
época ja tinha adquirido também um Ford Landau
para “esculpir’ a sua obra de arte sobre rodas.

O VISUAL

Todo o processo de restauragao foi feito em chapa,
massa nem pensar. O tanque de combustivel que
originalmente encontra-se atras do banco exalando
um forte cheiro agora foi deslocado para baixo da
cagamba e o modelo adaptado foi um de 80 litros
da Ford F-1000. Ainda na cagamba 0 assoalho foi
todo revestido com uma chapa de aluminio, como o
assoalho de dnibus, o conhecido “tapete de aluminio”,
com as cantoneiras também do mesmo material.
Os aros de farol, piscas dianteiros e traseiros, retrovi-
sor e limpadores de para-brisa também foram croma-
dos, ressaltando ainda mais ¢ glamour do carro.
Atampa do tanque & a esportiva blindada do modelo
do tanque da motocicleta Yamaha RD350.

As rodas sao cromadas de aro 15", calcadas com
pneus Cooper Cobra nas medida 275/60/15.

O capo teve seu sistema de levante alterado, copiado
de uma pick-up americana; a pecga agora é aberta
para a frente e posteriormente para cima. “Demorei
um ano e meio para fazer, mais meio ano para ajeitar
a abertura do cap0, para deixa-lo abrindo legal e
realmente o trabalho ficou excelente”, diz.
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AMECANICA

Aproveitando o chassi da F100, a maior parte da me-
canica veio do Landau. O motor, um V8 292, teve sua
aparéncia externa totalmente trabalhada, recebendo
um banho de cromo em diversas pecas, entre elas as
tampas de valvulas e a tampa do filtro esportivo do
carburador que nesse caso trata-se um bi-jet.
Ainda vindo do Landau, César adaptou a caixa de
cambio de trés velocidades porém com 0 aciona-
mento das marchas feito com uma alavanca no
assoalho, sendo a original da F-100 na coluna
de dire¢do.O diferencial e o cardan completam o
conjunto das adaptacdes.

A diregdo agora é feita com uma caixa hidraulica;
com essa mudanga o carro tornou-se muito mais
confortavel para a execugdo de manobras.

Os feixes de molas traseiros foram rebaixados e 0s
amortecedores traseiros sao MacPherson, o que
deixou a traseira bem travada.

As pontas de eixo também foram herdadas do
sedan da Ford. Em resumo, o carro & um Landau
em forma de Pick-up, ou melhor, o corpo da F-100
com alma de Landau.
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b L INTERNO
"”0-’03 Internamente o carro recebeu bancos em couro
P Ik % individual com o logotipo da Ford bordado proximo
meno as cabeceiras.

/ S O som é formado por uma tela de DVD Piramide
MV7SC instalada no teto do carro; o CD-Player
€ um Pioneer DEH-P250, DVD Boster modelo
BDVD3000, um sub-woofer de 10" entre-meios acs
bancos, um kit bravos de 3" e alojados no pesinho,
um par de alto falantes de 5" todos com tweeter da
marca Bravox.

Uma coluna de instrumentos auxiliares fora instalado
e nele encontra-se mandmetro de pressao de dleo,
conta giros, termémetro da temperatura de agua,
voltimetro e um amperimetro, todos da Cronomac.
O painel permaneceu original com todos os seus
instrumentos e fungdes.

Os forros das portas s@o personalizados em couro,
com uma barra central para puxar as portas para seu
fechamento e um espelho no canto inferior direito
com a escrita F-100.

Um detalhe curioso foi a adaptacdo da alavanca do
freio de mao, que se encontra ao lado esquerdo do
motorista, sistema copiado da pick-up Peugeot.
Apbs um ano & meio de trabalho arduo, César diz que
nao tem nada mais a fazer no carro, pelo menos por
enquanto, pois segundo ele o carro é de excepcional
conforto e muito seguro para dirigir. Alguém descorda
de mim quando digo que o doutor & um artista?
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