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INSPIRADA EM UMA MINIATURA
DE METAL, AF-100 CRESCEU COM
AMECANICA DE MUSCLE-CAR

o0R ANDRE FIORI FOTOS MARCO DE BARI
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comerciante Reinaldo Hoppactah, hoje com 38 anes, brin-
cava com as populares miniaturas da Maichbox guando
crianca. 0 carinho especial era por uma pegquena picape
Ford F-100 vermelha toda incrementada, com enomes
pneus traseiros, blower saindo do capd e sem parz-chogues, Seguindo
aestética dos hot rods. 0 invocado bringuedinho faziz sua cabecair
longe, talvez 2 Califdmia, ambiente em que esses antigos transforma-
dos sentem-se mais 2 vontade. “Tenho ela a1 hoje guardada”, diz.

Perto de sua casa, circulava uma F-100 de verdade, nacional, ano
58.Ao contrario das caminhonetes atuais, nao faza asvezes de carmo
de passeio nem era recheada de confortos. Sequer tinha forracao na
porta. "Era veiculo para trabalhar”, diz Reinzldo, enfatizando o tom de
VoZ nessa qualidade.

Comprada zero em Sdo José do Rio Pardo (SP), a picape passou
por quatro donos, sendo o Gltimo o prépric Hoppactah, que a adqui-
riu em 1987, inicialmente para uso utilitario. Em sua longa vida, a
marca principal do carro € 0 bom estado geral de funilaria, ainda que
apinturaverde e branca ndo estivesse das melhores. “Era muitoin-
tegra. Naotinha batida, nada que pudesse desalinhar”, diz Reinaldo,
ressaltando que os Unicos pontos de ferrugem eram os normais do
modelo: caixas de porta e parte traseira da cabine.

Porém, depois de tantos anos de uso, a velha de guerra dava si-
nais de cansago. Restaurar seria dificil, pois Reinaldo a comprou ja
com o teto rebaixado em 3 polegadas (7,62 centimetros). Porém
achou uma excelente base para realizar o sonho de fazer daquele
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0 entreeixos era maior, mas ndo foi preciso encurtar o chassi
da F-1000: 2 diferenga foi compensada na suspensio

caminho da infancia uma realidade. A salda foi recorrer ao amigo €
vizinho dos tempos de infancia Luis Batista, o Batistao, veterano
mecanico e dono da oficina Automotor.

Segundo Batistao, a F-100, porcausa do V8, ja tinha um passado
gue ia além do leva-e-traz de cargas. “Todo mundo queria pega-lae
tirar racha. Avelocidade que ela dava nenhum carro dava. Era coisa

0 chassi de F-1000 dos anos.
80, base para a transform




minhdes F-600, eram os preferidos para entregas rapidas. “Have
caminhdes que levavam verdura de S3o Paulo par2 o Riode Jansim.
Tinham que viajar a noite inteira e chegar muito rapido para nao secar
tudo. 0 camarada estava autorizadoaandar de pé embaixo™, diz, lem-
brando que entre os habeis motoristas que vozvam com oS brutos
em tempos sem ba frigorifico estava um que se tomana um conhe-
cido piloto: Camilo Christdfaro.

Na ressurreicao da ex-trabalhadora, promovida entre 19842 1587
a primeira orientacao: usar chassi especifico de picape, que lida me-
Iher com o centro de gravidade mais alte. “Muitas pessoas colocam
em cima de chassi de Landau, Aceitar, até aceita, mas segui o conse-
lho de seu Batista®, diz Reinaldo, que chegou a andar em caminhone-
tes hot que usavam os dois tipos de chassi para tirar a prova dos no-
ves. A base escolhida foi de uma F-1000 dos anos 80, que contava
comsuspensao dianteira independente. “Ele andou experimentando.
Yiu com Twin-l-Beam original e chegou a mesma conclusdo que eu ja
tinha chegado: € muito mais firme e gostoso’, afirma Batista, compa-

A PICAPE PASSOU
POR TRES DONOS
ANTES DE CHEGAR
AQ ATUAL, EM 1987.
A “RESSURREICAQ”
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£ moter, de 8.5 litros, gera 315
Cavaics brutes & veio de um Mercury
Cougar 68 Acabine da F-1000 era
mais larga que 3 da picape stual,

¢ a solucao encontrada foi criar
om 35soaiho mais estreito, usando
tinel g Maverick. Acimz, 3 direita,
© retrovisor cromado, um fuxe

FS000 2 Dicepe 25 Qus usam chassi de carmo de passeio. Ainda que a
SSeptacs0 aprovene componentes Ford a0 maximo, certas diferen-
£S5 = proeto teram de serconversadas™. Para amortecer impac-
1S air=s, Suspens3o de Landau, com molas mais fortes, o que eli-
mEnou f=Es O mols £ permitiu um rodar mais estével. Apesar do
entresios onona! o2 F-1000 sermazior gue 0 davelha F-100, n&o foi
PECESSano encuriar o chassi. “Como adaptamos a suspensao do
L3ncow, 2 put pana 3 posicao original da 59, diz Reinaldo. Alias,
0 hot mantem as dimensoes extemnas dos anos dourados.

AS diierencas e tamanho inam se manifestar no assoalho, pois
2 catine g2 F-1000 & mais farga. A soluco foi criar um mais estreito,
USSnao Tune! e Mavenck. Como o1eto 3 estava cortado, aproveitou-
SE para rebanar 3 carrocena no chassi, dando a caminhonete pasi-
€30 de dingir proximis 3 de um carro de passeio.

Funiiana T=mbem foi necessaria para adequar ao NOVO USO, que
enfatizava prncipalmente 2 arrancada. Porisso, a cabine foi mudada
n= parede coris-f0g0, para darespaco 2 mator e cambio, recuados em
25 centimetros. Isso favoreceu um comportamento dindmico melhor
€ 3juCou 3 JOgar Mais Peso para assentar a traseira, trabalho também
auxilizdo pelo 2ngue na posicao original da F-1000, atras do eixo tra-
seiro, emvez da central da velha F-100. “Como € para passear, deixan-
do o motor mais no centro, fica mais docil para dirigir”, afirma Batista.

Com o recuc, montou-se um carda mais curto, do Maverick. Este
& acoplado ao diferencial de Galaxie, cujo eixo foi encurtado até ter
largura de 80 centimetros, para abrigar, sem alargar para-lamas, dois
enormes pneus Mickey Thompson 28 x 18.5~ 15, de 15 polegadas de
largura. Isso também exigiu funilaria nas caixas de roda, que agora
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=~ FORD F-100

discretamente invadem a cacamba. Na frente, medica mais modes-
ta, mas também na mesmo aro: dois Pirelli PS00 225/60 R15. As ro-
das 530 da Weld Racing, sendo que as traseiras tém 15 polegadas de
largura, 8 para fora do centro e 6 para dentro. Aro, tala e furacao foram
produzides por encomenda a fabrica, cuja maior medida de série é
de 14 polegadas, com furaczo para Mustang e Camaro. O ineditismo
exigiu assinatura de um termo de responsabilidade.

Na direcao, manteve-se a caixa da F-1000, acoplada a uma colu-
na de Maverick. Para frear, quatro discos ventilados dianteiros de
Galaxie, sendo que de tras usam pin¢a de Brasilia, combinagao tes-
tada com sucesso nos Galaxie que corriam a antiga Turismo 5000.
O capricho esta no uso de mangueiras aeroquip, mais resistentes.

Inicialmente, o hot rodava com um motor 302 V8, utilizado em
nacionais come Maverick e Landau. Porém, 2 alma mesmo viria de
um Mercury Cougar 68, do qual se tirou 0 390 V8 e transmissao de
quatro marchas. Com 6,5 litros de cilindrada e 315 cavalos brutos,
foi muito usado nos muscle-cars da Ford, o que permitiria 2 F-100
bom desempenho para seu alto peso. Com 2 mecanica mentada,
Reinaldo deu uma volta para ajustes. De imediato, 2 dureza da sus-
pensao dianteira deu recado de que algo precisava ser comigido, pois
acarroceria da F-100 € mais leve que a da doadora do chassi. sso foi
resolvido com o uso de dois amortecedores a oleo originais de F-1000
para cada roda, aproveitando pontos originais de montagem.

Depois de ajustada, hora de fazer a estética. Na pintura, saia-e-
blusa com teto branco usado pela Ford brasileira nos anos S0 e car-
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No console

central ficam
instrumentos
nao-originais,
como termometros
€ conta-giros

ARO, TALA E FURACAQ DAS
RODAS, ENCOMENDADAS,
EXIGIRAM ASSINATURA DE UM
TERMO DE RESPONSABILIDADE
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rendo manter o visual 0 préam
conservou detalhes como 2 cunoss fechadurz
passageiro e a superficie imsgul
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Na traseira, o para-choque foi embutido e as lanternas,
montadas nele, sao as originais
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ug e marcadores qua-
nta-giros e termome-
e aluminio no centro,
nsara el minac&o do por-
ma plaqueta com o nime-
garum aparelho de
i3 dos bancos, onde
us heavy metals, es-

o ronco forte do V8, que
camente colocadas em-
algum, acelera-lo faz ba-
mo pe sadﬁna. deixana
rotada olha pro meu ‘ca-
proveco mnguem, mas

gz bem”, diz Reinaldo.
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53, J& ganhou dois pré-
im encontro promovido
’°0r:. £ outra na ano
doiz. Na rua, cada curioso a
s, aindz2 mais hoje em dia, que
& afirma ta nbem que os

dao .,r,_yego por acabadpo,
ermelnos de couro por bordbs € pbrvo-
mzalavan ca de engates rapidos
deixa-laaindamais a cara
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