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rixa é antiga. As divisbes mais populares Chevrolet ha 23 anos € uma picape —a série F da Ford —, erade
suas respectivas companhias, a Ch t, se esperar que a briga prosseguiria no terreno dos

da General Motors, e a Ford. da Ford M u os. Pois reunimos aqui dois cléssicos exem-

tor Company, disputam duramente 2 i e duelo, a Chevrolet Pick-up 3100 “Mar-
ranga do mercado americano desde os er 1955, importada, e a Ford F-100 1958,
que o Modelo T ganhava disparade : eira safra nacional. Uma disputa que cruzou
1919 a 1926. O jogo se inverteu em 1 > 3 o Equador e chegou até o Brasil.
do geral, aquilo que uma langava log lupla que vocé vé nestas paginas é um bom
resposta da adversdria. Décadas depois, Bel-Airen exemplo da fase de transigao por que passava o mer-
frentou Fairlane, Impala concorreu ¢ , cado automotivo brasileiro na época. Nelson Ott,
Corvair brigou com Falcon, Camaro s ex-presidente do Clube do Ford V8, diz que a na-
Mustang. No pais onde o automével ) 0 - acdo da F-100 foi gradativa desde que a pi-
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O MOTOR V8 DA FORD ERA

ELA TINHA DES,_‘.‘,,V:

das no bairro
lo saiu em 1

comeg(
de Sao Jos

A picape d:
“Martha Rocha
[émica sobreoc
quando a bras
2 polegadasam
rou sinénimo d
nova e atraente picape C
mentos de sucess
o para-brisa envol
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ERE C:;: _MAIS LEVE E MAIS POTENTE,
A FRENTE DE MUITO CARRO

Naford, a posncao de dirigir € mais alta que na Chevrolet.
& chave de ignicao fica no lado esquerdo, perto da porta




Piso de madeira
na cagcamba
estreita com

0s para-lamas
salientes

etica do Bel-Air—além
ais de largura na tra-
“As formas da
om '\ara-ldmas salien-
as da miss”, afirma
useu de Tecnolo-
havia a opcéo de
s nos Estados Uni-
a 3100 com seis cilin-

5

W2 g"”?'c. _c 162 can

a "Martha Rocha” em
considerarmos que a
do modelo americano
e 1959 viria o péra-brisa

amba com péra-lamas
la manteria a frente ar-
s<al-’.ados até 1961. Se
let que chegava as nossas
nos Estados Unidos, de-
‘“.L:“c a GM repetiria por aqui a es-

“A Chevrolet Brasil era da geragao
e durou até 1954, mas com a cabine

a “Martha Rocha” e com péra-lamas
s”, afirma Jerdnimo Ardito, empresério




CHEVROLET 3100 E FORD F-100

A cor original da “Martha
e Ardito é o quarto done
€mPpIesario, O CaITo s
trés anos em sua res :
cam que se trata da versao
a picape também podia vir com aro
lho no campo. As faixas brancas
dros verdes nao s3o originais da &
do representante comercial par:
derico Hilgenberg ests com ele |
tem aspecto geral m
préximo da verdadei .
quele tempo. Os pneus faixa |
acessorios de época e seguem a m
adotada pela “Martha Roc}
de. Ainda que tenha sido adquir
ela foi restaurada com rigor. ”
so no lugar”, Hilgenber

O V8 da Ford era, sabid

rencial. “O motor da Ford s

0 espaco

para carga é
semelhante nas
duas picapes

carro. Nelson Ott diz que o mote
jeto bem mais modemo, de 195
Chevrolet era praticamente
“Ela anda, mas nae

agradecer a Almir Gargone dof i
indicacdes tém cheiro de camo nowe
donos estivessem ac od :
concessionaria. Sao

picapes da época foi modificad
nes sao espagosas, mas
motorista nem precisar tirar

é mais alta e ambas 3

antepassados nos long
mento das ruas brasile;

O comportamento d
parecido, apesar do
uma. A Ford era apn

A

civeis. A da GM
némica. Uma cur
a partida é feita por mes
a chave a esquerda. A
na de direcdo tem engat
do a primeira seca, por n30 ser sincronizads Elasre-

passam sem cerimonia 20s oCupantss 2s mmeguian- A “Martha
dades do piso, especialmente guando vazizs ena  Socha™ t's:r'_a

3100 a suspensao € ai
genberg afirmaquea F

40 QUATRO RODAS CLASSICOS



0 interior da Chevrolet 3100
é mais requintado e o
painel, com mais comandos,
lembra o de um automovel

OO DA R TN

PARA-BRISA ENVOLVENTE, VINCOS PRONUNCISDOS £ LINHAS RETAS DAVAM

ARES MODERNOS PARA A CHEVROLEL OUE IINSA INTERIOR MAIS ATRAENTE

3




CHEVROLET 3100 E FORD F-100

foi necessario colocar um peso na sus
equilibré-la. “Os dois eixos

elipticas eram mais resist
mais facil”, ele observa _\ 3100, asmolas 3

coidais e mais curtas.

O V8 entra numa faixa de torque max
tagOes mais baixas e sente-se que ele trabal
folgado. “Isso faz 0 motor durar mais. Muites

ses V8 rodaram 350 000 quilémetros", afis
Francisco Baptista, restaurador que trab
anos na Ford. Na hora de ultrapassar. a F-
menos trocas, mantendo-se vigorosa &
Dirige-se as duas de ouvido, |
ros. Muito embora a rotagdo m
Chevrolet seja 3 100 rpm, deve-se m
2000 rpm, para ndo forgar seus seis cilind
consumo registrado em estrada pelos propriets

equivalente nas duas, em to

ta economia do seis-cilind
esforgo que fazia para carreg
disso, mesmo vazia a Cl

quilos extras du peso

p ens ‘r 5 477

FICHA TECNIK

Anos de producac
de 1955 a 1959

Motor: Dianteiro
longitudinal, 6 S
em linha, comando de
valvulas no cabego
Cilindrada: 3851 cm”
Taxa de compressao:
781

Poténcia: 123 cv

a 3800 rpm

Torque: 28,6 mkgf

a 2000 rpm
Carburacao: Simples
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Ires 22 oroostax
traseira: eixo
oo as semi-elipticas e
3 res telescopicos
or nas 4 rodas
Entreeixos: 280 cm
Rodas: 6X65

st2 se sente numa acade-

=30 das duas pede pre-

por serem pesadas,
as gue precisam para
1antona da Ford
do de tras. A tragio

D gque deixava para o Jeep os

peramento mais se-
m-acabada. “Muitos a
s, afirma Spadaro.
aparece no painel

) fungdes espalha-
s duas cores da car-

2]. Na Ford, um tra-

botoes, na colunade

predomina a cor preta, refor-
g2ndo 0 aspecto de simplicidade. O radio da “Mar-

tha Bocha” onginal de ondas curtas, faz supor que

m seu comércio de

- OU €ra um pa-

ara pagar por um opcio-

b pavimentado por essas

tros modelos e fabrican
a iniciativa de se pro-
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