


FORD FI100 HOT ROD

OBRA ABERTA

VEJA NO QUE DEU O CASAMENTO DA IMAGINAGAO DE UM PROPRIETARIO DE
PICAPE COM A HABILIDADE DE UM ESPECIALISTA NA CONSTRUGAO DE HOT RODS

POR SERGIO BEREZOVSKY FOTOS MARCO DE BARI




A cagamba,
mais estreita,
veio da F100

do ano anterior
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pesar de ter sido langada praticamente no
mesmo tempo em que o satélite soviético
Sputnik, a F100 nacional nunca foi um
foguete. Nem precisava, jé que sua mis-
s3o na Terra (e no pouco asfalto que havia no pais
aquela época) era a de transportar carga. Mas quis
o destino, e o atual proprietério deste modelo 1961,
que, jd na terceira idade, este exemplar da picape
mudasse totalmente de carater.

Oscar Vila Espejo tem 50 anos e € piloto de
avides 727 na Vasp. Apaixonado por mecénica e
carros antigos, seus comentarios criticos em rela-
Gao s adaptagdes que via nos hot rods dos amigos
motivaram a réplica: “Entdo, por que nao faz o
seu?” A pergunta serviu de motor de arranque pa-
ra o projeto. Segundo Oscar, a escolha do carro re-
caiu sobre uma picape por ser mais facil de restau-
rar. "Queria que ficasse com uma aparéncia a mais
original possivel, mas com tecnologia atualizada.”
De fato, externamente, s6 a cagamba, que era mais
larga, foi estreitada, como no modelo fabricado até
1960. E as rodas tém o visual original, mas foram
alargadas para calgar os pneus Pirelli Scorpion S/T
235/75 R15, na frente, e 255/75 R15, na traseira.

O responsivel pela obra foi o especialista em
hot rods Paulo Ribeiro, auxiliado pelos dois filhos.
Por baixo da aparéncia familiar, a F100 esconde
surpresas. Elas comegam na cagamba e no capd

QUATRO RODAS

A F100 manteve
a aparéncia
original: apenas
as rodas foram
alargadasea
cacamba, mais
estreita, veio do
modeio antigo
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basculantes, que permitem visualizar a plataforma
da picape. “O chassi ficou tdo bonito que era uma
pena ficar escondido”, diz Oscar. Para resolver es-
sa questdo, Paulo uniu os péra-lamas com o capd.
E usou como ‘recheio” entre as duas pegas uma
chapa de 5 milimetros de espessura, a mesma me-
dida do galao que di o acabamento na parte exter-
) movimento de abertura e fechamento foi fa-
itado com a utilizagdo de amortecedores que vie-
ram da tampa traseira da Parati. “Sao quatro para o
capd e seis para a cacamba’, afirma. Molas helicoi-
dais garantem a estabilidade a 45 graus.

Quando baixadas, tanto o capd como a cagamba
s3o travadas por quatro fechaduras emprestadas do
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Ford F100 Hot Rod

Motor: Dianteiro, V8,
carburador Hofley
Quadrijet, ignicéo

e distribuider MSD
Cilindrada: 5000 cny’
Poténcia: 280 cv

Taxa de compressao:
051
Cambio: Manual, 2
4 marchas Principais
Suspensao: equnpamentos.
Independente, bragos

S helice |ddh j

S Peso/poténcia: nd

VW Santana. Solugoes simples mas eficientes. Pro-
vadisso é quea F100 roda tanto no asfalto como no
paralelepipedo sem apresentar folgas nem nui "a~ de
carroceria. Por enquanto, o acionamento &
para dois, mas ja estd em gestacao a so
idrdulica. E ndo se engane com a parede co
limpa, como o compartimento.do motor. Em
do aspecto original, o servofreio € o modulo ¢
¢do eletronica foram para bano do asst
Quem ocupa o lugar original
lo antigo V8 de 4.5 litros ‘hl cavale
5.0, temperado com coletor Edelbroc
carburador Holley 600 g Udd rijet, pistdes fofados e
comando de valvulas de 272 graus. A taxa de com
pressdo € de 10,5:1. A receita deve proporcionar,
segundo estimativa dnprmmt..r(‘ 280« 5. Pa-
ra compensar a qualidade imegular &s gase

__.;,I.';is_: De-
.' & um 302

X PETIONMET,

usada ignicdo MSD 6 com controle de 2
tronico, comandado por um no:e'*-':i:
na de direcdo. O cambio, manual

A tampa traseira
veio dos Estados
Unidos e o piso
do compartimento

de carga € de y
jatobd, com dez

demios de verniz

No lugar do
antigo V8 de

45 litros, entra

o motor 302 com
coletor Edelbrock
performer,
carburador
Holley 600
quadrijet,
pistoes forjados
e comando de
valvulas de 272
graus. Gracas

a ele, 05 140 km/h
registrados pelo
velocimetro
original viraram
colsa do passado:
a picape deve
chegar a

200 km/h

Do chassi original da F100 foi aproveitada somen-
te a parte central. Tanto a estrutura dianteira comoa
traseira foram enxertadas do Galaxie, que cedeu as
suspensoes com molas helicoidais. O eixo traseiro
com diferencial foi doado por um Landau automti-
co, escolhido por ter uma relagio mais longa. E teve
de ser cortado, jd que a bitola do sedi era maior do
que a medida da picape. Para segurar a “velhinha”,
50 com freios a disco nas quatro rodas. Do Galaxie,
para os da frente, e do Omega, na retaguarda.

As modificacies converteram o antigo utilitdrio
num confortdvel carro de passeio, com direito a di-
recdo hidrdulica e ar-condicionado. E com desem-
penho capaz de fazer abrir o sorriso de quem estd
atrés do volante. O torque abundante proporciona
saidas fortes. O velocimetro, original, registra até
140 km/h, marca insuficiente para registrar o real
potencial do hot, algo em torno de 200 km/h, se
gundo Oscar. Como diz um sdbio desconhecido,

“se melhorar, melhora!” QR
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