motor 272/292 pol?®

descricao

As figuras 1 e 2 apresentam vistas do lado
esquerdo e lado direilo do motor. Os cilindros
sdo numerados da frente para tras, no lado
direito: 1, 2, 3 @ 4 e no lado esquerdo: 5, 6,
7 @ 8. A ordem de ignigdo & 1-5-4-8-6-3
-7-2. As valvulas sao dispostas da frente pa-

ra trds, em ambos os lados, na seguinte se-
giléncia: E.AAE.

0Os conjuntos de cabegoles conlém as vélvu-
las @ o mecanismo dos balancins. As guias das
vélvulas sdao parte integranle dos cabegoles.

fig. 1
vista do motor L. E.

Os conjuntos das valvulas de admissdo e de
escape sdo do tipo semi-rotativo e giram cada
vez que a valvula se abre ou fecha.

A rotacdo permile gue as valvulas se limpem
por sl 54 e auxilla um assentamento mais per-
feito, reduzindo Ao minimo as torgdes e des-
gasles e evilando que as vélvulas se prendam.

As molas das valvulas possuem as espiras uni-
formemente espagadas, 0 gque proporciona
bom desempenho das wvalvulas, a altas rota-
ghes do motor. Os parafuscs de ajuste, auto-
travantes, auxiliam a manter a folga das val-
vulas. O bloco constitui-se de uma pega fun-
dida. As passagens de &Agua rodeiam total-
mente cada cilindro, para manter temperatura
uniforme Nos MEsMOs.

A &rvore comando das vélvulas @ sustentada
por cince mancais, colocados a pressdo no
bloco. A drvore comando das valvulas & acio-
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nada por uma engrenagem dentada e por uma
corrente de distribuicdo que se acoplam a
uma engrenagem dentada da arvore de ma-
nivelas,

A arvore de manivelas, fundida, & sustentada
por cinco mancais. O encosto longitudinal da
drvore de manivelas & controlado pelos flan-
ges do mancal principal n? 3. H4 dois barri-
fadores de dleo. O borrifador dianteiro estd
montado na é&rvore de manivelas, entre o
amortecedor de vibragfes e a engrenagem
dentada da Arvore de manivelas & langa o
oleo & corrente da distribuigdo e, em seguida,
ao carter. O borrifador traseiro é construido
como parte inlegrante da drvore de manivelas
e dirilge o dleoc para o canal do borrifador, o
qual se escoa novamente para o cérler. O
conjunto do amortecedor de vibragdes é pren-
sado e chavetado & exiremidade dianteira da
drvore de manivelas e & fixado por um pa-
rafuso e uma arruela.

fig. 2
vista do mator L. D.

As bielas, de ago forjado, com secgdo “'I",
contém uma bucha de bronze para o ping do
émbolo. Os casquilhos das bielas sdo do tipo
de engaste.

Os émbolos, de liga de aluminio, com Irés
andis de segmentc e cabega plana, sdo de
desenho autotérmico. Este desanho propor-
ciona expansio controlada do émbolo, o qual
permite um ajuste inicial mais exato do é&m-
bolo sem engripamento ou fricgdo excessiva.
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sistema de lubrificagdo do motor

Q éleo lubrificante, sugado do carter através
de um tubo coletor, atravessa o sistema de
lubrificagio a pressio mediante uma bomba
de tipo de rotor, que & acionada pelo distri-
buidor, por intermédio de um eixo propulsor.

Uma vélvula reguladora, com tensdo de mola
colocada na bomba, limita a pressio méaxima
do sistema. O &leo excedente retorna ao ori-
ficio de admissdo da bomba.

Todo o dleo impulsionado sob pressdo pela
bomba, passa por um filtro de fluxo total,
antes de lubrificar os componentes mdvels do
motor. Se houver obstrugdo do elemento do
filtro, uma passagem em derivacdo € aberta
e proporciona a lubrificago do motor. A pas-
sagem estd localizada no parafuso de centro
oco e consiste de uma valvula com tensdo
de mola. Quando o elemento estd limpo e ©
dleo flui através dele, a dilerenca de pressao
entre as faces interior e exterior da vélvula
ndo é suficlente para compensar a presséo
que a mola exerce atrds da vélvula. Por isso
o dleo ndo flui pela passagem em derivagao.
Quando o elemento esl& obstruido & nao per-
mite suficiente fluxo de &leo, a pressdo, atuan-
do na face interior da wélvula, sofre uma
queda.

Se a diferenga de pressdo entre as faces da
valvula é suficiente para compensar a pressio
da mola, a valvula se abrird; o dleo passa
pela passagem em derivagdo, mantendo a lu-
brificagdo ao motor.

O éleo flui do filtro para a galeria principal,
a qual abastece os mancais principais @ 05
mancais da érvore comando das valvulas,
através de passagens perfuradas em cada
mancal principal.

0 mecanismo dos balancing do lado direito
recebe &leo por uma passagem perfurada no
mancal n? 3 da &rvore comando das vélvulas.

O bleo flui para o suporle n® 2 do eixo da
balancins e dai para o eixo. Crificios cali-
brados permitem a lubrificagiio de cada ba-
lancim, da vélvula e extremidades das arli-
culagbes esféricas dos balancins. O oGleo
excedente desce em espiral pelas varetas das
vélvulas e lubrifica os luchos e os assentos
das varetas, O mecanismo dos balancins do
lado esquerdo recebe, de farma similar, lubrifi-
cagdo do mancal n? 3 da érvore comando
das vélvulas, através do suporte n? 3 do eixo
dos balancins. O oleo proveniente de cada
balancim se escoa para a camara das varetas,
por orificios no cabegote. Além disso, cada
elxo dos balancins possui um tubo de descar-
ga que conduz o Oleo excedente para a cé-
mara das varetas das vélvulas. Os tubos de
descarga estlo localizados na parte dianteira
do lado direito e na parte traseira do lado
esgquerdo, dos respectivos eixos.

O dleo excedente do mecanismo dos balan-
cins do lado esquerdo se escoa novamente
para o cérter, através de um orificio, na parte
traseira do bloco. Este &leo lubrifica as engre-
nagens de comando do distribuidor.

fig. 3
sistema de lubrificagdo do motor
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O édleo excedenle do mecanismo dos balan-
cins do lado direilo, lubrifica a corrente de
distribuicdo e as engrenagens denladas.

ﬂuﬂ‘_ﬁquilhm das bielas sdo |lubrificados por
intermédio de passagens perfuradas nos mu-
nhbes da arvore de manivelas. As paredes
dos cilindros sBo lubrificadas por Oleo bor-
rifado por um orificio em cada biela.

ventilagdo do cérter

O ar flui pela seclo dianteira da cdmara
das varetas das valvulas onde existem poucos
gases. Al o ar se aquece, antes de fazer con-
tato com os vapores contaminados que se
originam no cérter. O ar morno, de ventilagéo,
reduz ao minimo a formac@o de borra no
carter.

O ar & conduzido por um desviador, colocado
na tampa da cédmara das varetas das valvu-
las, para cima e para a parte dianteira de
ambas as cdmaras dos balancins.

O ar passa para a parte fraseira da camara
dos balancins e para baixo, até a segdo tra-
seira ds camara das varetas das valvulas e
através de uma abertura no bloco, até o car-
ter. O ar também flui desde a secdo dian-

fig. 4
sistema de ventilagio do carter

teira da cAmara das varetas das valvulas,
alravés dos orificios na parede dianteira do
bloco, para ventilar a corrente da distribuig&o.

O ar proveniente do céarter se dirige para o
tubo de ventilagio, mediante o movimento do
veiculo para a frenle, que cria um vacuo par-
cial na saida do tubo de ventilago do motor.

sistema de arrefecimento

A bomba d'agua aspira Adgua do depdsito in-
ferior do radiador e a impele ao bloco.

A agua flui através de passagens no bloco,
a fim de esiriar a parede de cada cilindro.

Ao atingir a parte posterior do bloco, a dgua
& elevada aos cabegotes, onde esfria, em seu
regresso, a parte dianteira do motor, as ca-
maras de combusio, as vélvulas e seus as-
sentos.

A égua proveniente de cada cabegote flul
através das passagens de dgua no coletor de
admissfo para a conexdo de saida e, através
da valvula termostética, até a caixa superior
do radiador. Isto se a vdlvula termostética
estiver aberta. Se a vélvula termostéitica esti-
ver fechada, uma parte da dgua retorna &
bomba para recirculagae. Todo o sistema fun-
ciona sob pressdo de 13 Ib/pol? controlada
pelo tampdo de pressdo do radiador.

fig. 5
sistema de arrefecimento do motor

ajustes

selegdo de vélvulas

Se a folga entre a haste da valvula e a guia
se aproximar do limite de desgaste, & reco-
mendavel alargar a guia da valvula & sobre-
medida seguinte, da haste. Existem disponi-
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vels para servigo, valvulas cujas hastes pos-
suem didmetros com 0,003, 0,015" e 0.030"
de sobremedida. Sempre que se alargar a
Quia da valvula, & necessdrio esmerilhar a
vélvula & o assento.
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ajuste da folga das valvulas

Praceder a um ajuste com o motor frio (0.018”
- 0,020"). Apbés o motor atingir a temperatura
normal de funcionamento, pard-lo e efetuar o
ajuste final (0,019").

Para o ajusie final, colocar o émbolo n? 1
em PMS no curso de compressdo. O ém-
bolo estara no curso de compressdo, quando
as duas véalvulas do 1% cilindro esliverem le-
chadas @ a marca de sincronizagdo no amor-
tecedor de vibragbes coincidir com a agulha
de sincronizagdo.

Deve-se usar calibradores de |&minas para
obter a folga correta (fig. 6).

A folga das valvulas é ajustada por meio do
parafuse de ajuste autotravante, localizado
na extremidade do balancim, sobre a vareta
da wvidlvula. O parafuso de ajuste possui ca-
bega hexagonal integral e fios de rosca esp2-
ciais, que proporcionam ajuste de inlerferén-
cla no balancim. Os irés primeiros fios de
rosca sdo de chumbo.

Mao se obtem interferéncia até que a parte
central dos fics do parafuso entrem comple-
tamenie em contato com o balancim, Na area

de interferéncia, requer-se um minimo de 3
fo.pé para o parafuso girar.

fig. 6
ajuste da folga das valvulas

remocao e instalacao do motor

remogao

1-Tirar o capuz. Drenar o sistema de arre-
fecimenlo e o cérter. Retirar o filtro de ar,
o ventilador, o espagador, & corréia, @ o
radiador.

2 - Remover o alternador. Desligar os lubos
de entrada do silencioso nos coletores, o5
fios primérios na bobina da ignicdo, e o
cabo de controle do alogador & acelera-
dor.

3-Tirar os parafusos dos coxins dos supor-
tes dianteiros do motor. Desligar os tios
das unidades emissoras de temperatura da
Agua e pressdo do 6leo. Desligar o tubo de
combustivel e o cabo & massa, do motor.

4 - Tirar a mola de refragdo da alavanca de
desengale da embreagem e remover 0s pa-
rafusos de fixagdo da caixa de mudangas
& carcaga da embreagem.

5 - Sustentar a caixa de mudangas e fixar os
ganchos (ferramenta T53L-6000-B) no mo-
tor, para levanid-lo, & o cabo (ferramenta
T53L-300-A). Levantar ligeiramente o mo-
tor; em seguida retirar cuidadosamente o
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motor para fora da caixa de mudangas.
Retirar o motor do compartimento. Instala-
-lo em um cavalele de trabalho.

instalagéo

1-Fixar os ganchos de montagem do motor
(ferramenta T53L-6000-B) & o cabo (ferra-
menta T53L-300-A); em seguida tirar o mo-
tor do cavalete para trabalho.

2 -Baixar cuidadosamente o motor em seu
compartimento. Certificar-se de que os co-
letores de escapamento estejam correta-
mente alinhados com os ifubos de entrada
do silencioso.

3 - Introduzir a arvore primaria no disco de em-
breagem. Poderd ser necessario ajustar a
posigdo da caixa de mudangas em relagao
ao motor., 5@ a arvore primdria nao entrar
no disco da embreagem. Se as estrias da
arvore primaria ndo coincidiremm com as
estrias do disco da embreagem, fazer girar
a arvore de manivelas lentamente até que
as estrlas se acoplem. Instalar os parafusos
de fixagdo da caixa de mudangas a carcaca
da embreagem e a mola de refragdo da
alavanca de desengate da embreagem.
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4 - Retirar o suporte de sustentagcio da caixa
de mudangas. Instalar os parafusos dos
coxing dianteiros do motor e apertar os
parafusos de acordo com as especifica-
¢des. Ligar os tubos de entrada do silen-
closo e apertar as porcas de acordo com
as especificagbes. Instalar o motor de par-
tida e o guarda-pd.

5- Instalar os fios primédrios da bobina, o al-
ternador, o cabo & massa do motor, @ 08
fios des unidades emissoras da tempera-
tura da agua e da pressdo do éleo, Ligar
0 tubo de combustivel, os cabos de con-
trole do afogador e acelerador.

6 -Instalar o conjunto do radiader, a correia, o
espagador e o ventilador.

7 - Abastecer o carter com a guantidade ads-
quada de dleo lubrificante recomendado,
2 o sistema de arrefecimento. Instalar o
capuz. Fazer o motor funcionar em marcha
lenta acelerada e examinar todas as juntas
e as conexdes das mangueiras, para verili-
car se ha vazamentos. Instalar o filtro de ar.

E muito importante manter a folga das valvu-
las na especificacdo correta. Se a folga for
menor, as valvulas abrir-se-do antes do tempo
e se fechardo atrasadas, o que resultara em
marcha lenta irregular 2 em gueima das vil-
vulas, devido a nao fazerem contato firme
com o5 assentos o tempo suficiente para es-
friarem-se devidamente. Se a folga for exces-
siva, ela fard com que as valvulas abram-se
demasiadamente atrasadas e fechem-se muito
cedo, ocasionando batida das valvulas. Alem
disso, podera ser danificado o excénirico da
arvore de comando porque a base do
tucho ndo acompanhard o movimento do
excéntrico, ocasionando contato brusco entre
esias pecas.

Se os cabecotes e/ou o conjunio dos balan-
cins foram relirados e reinstalados, serd ne-
cessdrio fazer um ajuste preliminar (a frio),
da lolga das valvulas, anles de lazer 0 molor
funcionar. Apds atingir a temperatura normal
de funcicnamento, fazer o ajusie final.

Os cilindros estdo numerados da frente para
tras, lade direito, 1-2-3-4; lado esquerdo 5-8-
-7-8. As valvulas estdo dispostas da frente
para tras, dos dois lados. na seguinte segiién-
cia; E-A-A-E-E-A-A-E,

ajuste preliminar

Girar todos os parafusos de ajusie aié gue so
note interferéncia; em sequida, examinar o
lorgue requerido para gird-los,
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Colocar o émbolon? 1 em PMS no fim do curso de compressSo.
Ajuster a folga das vilvulas n9% 1, 4 ¢ 5 de escapamento e

1,2 e 7 de admissio,

:fEtma- 2.’El‘m‘-

- 35 immdlmm m?nfutﬂmvﬂwlu
gl 9 1 ] ESCADAITHIATO ¥ 6 o § de escapamento
23, 6 ¢ 8 de admisado. o 4 ¢ 5 do scdmindo,
fig. 7

ajuste preliminar da folga das valvulas

Se o torque for menor que 3 Ib.pé, lestar um
novo parafuso de ajuste auto-travanie,
Se ainda o torque ndo for satisfaldrip, subs-
tituir o balancim e o parafuso de ajusie.

Fazer trés marcas de giz no amortecedor de
vibragdes da arvore de manivelas (fig. 7).

Separar as marcas a aproximadamente 80°
para que. com & marca de sincronizacdo, o
amorlecedor de vibracbes fique dividido em
quatrg partes iguais (90° representam 1/4 do
comprimento da circunferéncia do amortece-
dor de vibracdes).

Girar a A&rvore de manivelas a4 que o é&m-
bolo n® 1 fique no PMS em seu curso de
compressao, em EEQUJdH.TBQLFHF as S-EgUiI'II-H-éI.
valvulas:

N® 1 — Admissao
N? 2 — Admissio
MN® T — Admissdo

MN? 1 — Escapamento
N® 4 — Escapamento
MN? § — Escapamento
Girar a arvore de manivelas 180° ou seja,
meia volta (esla operagdo coloca o émbolo

n* 4 em PM S ). em seguida. ajustar as se-
guintes valvulas:

N? 4 — Admisséo
N? 5 — Admissao

M2 6 — Escapamento
N® B — Escapamento
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Girar a arvore de manivelas mais 270° (esla
operacio coloca o &mbolo n? 3 em PM3)
e, em seguida, ajustar as seguintes valvulas:
N? 3 — Admissdo
N® 8 — Admissio
M? 8 — Admiss&o

MN% 2 — Escapamento
N? 3 — Escapamento
N¢ 7 — Escapamenio

ajuste final

Fazer o motor funcionar durante um minimo

de 30 minulos a aproximadamente 1.200 rpm,
para estabilizar a temperatura do motor. Com
o motor funcionando em marcha lenta, exami-
nar a folga das valvulas. Ajusté-la, se neces-
sdrio (fig. 6).

sincronizacdo das vélvulas

Quando se observar funcionamento deficiente
do motor @ os exames da carburagdo, sincro-
nizagdo da igniclo, etc., ndo apresentarem
defeito, deve-se examinar a sincronizagdo das
valvulas,

] desmontagem, inspecao, ajuste e montagem

suportes do motor

Os suportes dianteiros do motor localizam-
-s8 um em cada lado do bloco do motor (fig.
8),e o suporie traseiro, localiza-se na exiensao
da carcaga da caixa de mudangas (fig. 9).

suportes dianteiros

Os procedimentos seguintes, para remogao e
instalagdo, aplicam-se tanto para o suporie
esquerdo como para o direito.

remogao

1 - Remover o parafuso de fixagdo do suporle
ao chassi.

fig. 8
suporte dianteiro do motor
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2 - Suspender o motor localizando o macaco
sob o céarter. Colocar um bloco de madeira
entre o macaco e o cérter a fim de avi-
tar danos ao mesmo.

3 - Remover os parafusos de fixagcdo do supor-
te ao bloco do motor.

4 - Remover o suporte.

instalacéo
1- Posicionar o suporte e instalar os parafu-
sos de fixagdo do suporte ao motor.

2 -Baixar o motor e, em segquida, instalar os
paratusos de fixagio do suporte ao chassi,

3- Apertar os parafusos ao torque especifi-
cado.

suporte traseiro

remogao

1- Remover o parafuso e a porca de fixagéo
do suporte & travessa do chassi.

2 - Remover os parafusocs de fixagdo do su-
porte & extensdo da caixa de mudangas.

3 - Suspender a caixa de mudangas com um
macaco e remover o conjunto do suporte.

instalagao
1 - Posicionar o conjunto do suporte na exten-
sio da caixa de mudangas,

2 - Instalar os parafusos de fixagdo do supor-
te A caixa de mudangas e aperta-los ao tor-
gue especificado.
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A-Baixar a caixa de mudancas e instalar o
parafuso e porca de fixaglo do suporte &
travessa do chassi.

Apertar o parafuso ao torque especificado.

fig. 9
suporte traseiro do motor

cabecotes, mecanismo dos balancins,
varelas e valvulas

Nos motores 272/292, empregam-se vidlvulas
de admissao e escapamento do tipo semi-ro-
fativo.

remocgédo dos cabecoles

1-Drenar o sistema de arrelecimento. Tirar
o liltro do ar. Limpar o exterior das tam-
pas das vdlvulas e tirar as tampas. Tiraros
coletores de escapamento & as velas: tirar
o coletor de admissfo, o carburador e a
bobina, como um conjunto. Limpar o exte-
rlor da lampa da cdmara das varetas das
valvulas e tirar a tampa.

2 - No cabegote direito, tirar o suporte dos fios
da ignig#o. Tirar o parafuso traseiro do su-
porte do alternador.

3 - Desligar o cabo massa do motor.

4 - Soltar os parafusos de ajuste das valvulas,
aliviando a tensdo da mola nos balancing;
em seguida tirar o conjunio dos balancins.

5-Tirar as varetas das valvulas e identifica-
-las de maneira que possam ser montadas
em suas posigbes originais (fig. 10).

& aarT

6-Tirar os parafusos dos cabegotes. Instalar
os dispositivos de fixagio dos cabegotes
(fig. 11). Levantar os cabegoles,retirando-os
do bloco.

Nunca usar ferramenta para desprender os
cabegotes do bloco.

Tirar as juntas dos cabecotes

fig. 10
remog&o das vareias das vélvulas

A fim de proteger as superficies usinadas dos
cabegotes, nio retirar os dispositivos de fixa-
gdo enguanto os cabecotes estiverem fora do
motor.

Uscr on 4 poroboses comprdss de

coletor de admisséo

O coleior de admissdo (fig. 12) € fixado ao
cabegote por parafusos e montado na parie
central do bloco.

O coletor e as pecas correlatas pode ser re-
tirado como um conjunto.

O coletor contém uma passagem na parle
central, sob o carburador, pela gual
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atravessam os gases de escapamento, a fim
Eﬂm%u:illiar a vaporizagdo da mistura de com-
vel.

fig. 12
Coletor de admisséo

remogio

1 - Drenar o radiador. Tirar o filiro do ar. Des-
ligar o tubo de vécuo do distribuidor, no
distribuidor, o tubo de combustivel & a
mangueira superior do radiador na cone-
xao de salda da &gua. Desligar o tubo de
derivagdo da dgua. Desligar o fio da uni-
dade emissora da temperatura do motor.

2 - Desligar o fio primério e o fio de alta ten-
sdo do distribuidor, na bobina. Desligar, do
carburador, o cabo de controle do acele-
rador e o cabo de controle do afogador.

3 -Tirar os parafusos de retengdo e as braga-

deiras do coletor de admissdo; em seguida,

tirar o coletor, o carburador @ a bobina.
como um conjunto.

instalacdo

1-Fazendo Uso de juntas novas, colocar o
coletor. Colocar as bragadeiras, insialar os

sincronizacdo das valvulas

parafusos de fixaglo e as porcas do cole-
tor e, emseguida,apertar os parafusos com o
torque de 23-28 |b.pé, na seqlléncia do cen-
tro para as extremidades.

2-Ligar o cabo de controle do afogador, o
cabo de controle do acelerador, o fio pri-
mério da bobina e o fio de alta tensdo do
distribuidor, Ligar o fio da unidade emis-
sora da temperatura do motor. Ligar o tu-
bo de derivagdo da dgua e a mangueira su-
perior do radiador. Ligar o tubo de com-
bustivel e o tubo de vacuo do distribuidor.

Abastecer o radiador e instalar o filtro
do ar.

coletores de escapamento

Os procedimentos se aplicam aos coletores
direito & esquerdo.

remogéo

1- Desligar dos coletores os tubos de entrada
do silencioso. Tirar os parafusos do cole-
tar.

2-Tirar os protetores das velas contra calor;
em sequida,tirar os coletores.

instalacéo

1 - Cobrir ligeiramente, com graxa grafitada,
as superficies usinadas dos coletores. Ins-
talar o prisioneiro traseiro do coletor; em
seguida, introduzir o coletor no prisioneiro.

2 - Instalar os protetores das velas contra ca-
lor. Instalar as arruelas e os parafusos de
relengdo restantes. Apertar os parafusos
com lorque de 23-28 Ib. pé. na seqiién-
cia do ceniro para as exiremidades. Insta-
lar os tubos de entrada do silencioso.usan-
do juntas novas.

VALVULA DE ADMISSAD

VALYULA DE ESCAPAMENTO

Abra Fecha Abre Facha
Gras de Alcamanto Gravs da Algamanto Graus da Algamanto Graus da Algamanto
arvore drvore de drvare de Arvore de
mafwam do tucho mlni:Iu do tucho rn:amﬂll!‘ do tucho manivelas do tucho
27.8° DPMS 0.900" 122 0PMI 0,100 17,62 APMI 0,100 84 2% APMS 0,100

Antes de examinar a sincronizagdo das wval-
vulas, wverificar se a agulha de sincronizagdo
estd na posicdo correta. Colocar o émbolo
n* 1 em PMS no curso de compressdo e
observar s& a agulha de sincronizacio esté
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alinhada com a marca de PM.5, no amorie-
cedor de vibragoes.

Sa a sincronizagao das vélvulas néo estiver
dantro das especilicagbes, examinar a cor-
rente da distribuigdo, as engrenagens, a ér-
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vore de manivelas & a arvore comando
das vélvulas, na ordem de acessibilidade,

Para examinar a sincronizagBo das vélvulas,
com o motor instalado no veiculo, proceder
cCOMO segue:

Instalar um gquadrante [transferidor) no amor-
tecedor de vibragbes da arvore de manivelas.

Afrouxar o parafuso de ajuste da vélvula de
admiss@o do cilindro n® 1 e, em seguida, des-
lizar 0 conjunto dos balancins para um lado
e segura-lo nesta posicdo. Certificar-se de
que a vareta estd no encaixe do tucho; em
seguida, instalar um micrdmetro de dial de
forma que o cursor do micrdmetro assente no
encaixe da vareta, na mesma diregdo do mo-
vimento da vareta (fig.13). Girar o amortece-
dor de vibragbes lentamente na diregio de
rolagdo, até que o tucho figue na parte mais
baixa do excéntrico da arvore comando
Mecrgemetro de dial -

aicamento do excéntrico da rvore
comando das valvulas

GGG&Q%UJML&??%FTE@@ B oo "ivd;%h ol

Tempdo

fig. 14
mecanismo dos balancins desmontados

G g

das vélvulas. Nesta posigio, a vareta estard
em seu ponto mais baixo, Colocar o micrd-
metro a zero e continuar girande a édrvore de
manivelas lentamenta na diregio de rotagso,
até qua o micrdmetro registre a leitura do
alcamento de tucho especificada.

Comparar os graus da Arvore de manivelas
indicados’ no quadrante, com as especifica-
gOes. Apds examinar a abertura da vélvula,
continuar girando o motor para examinar o
fechamento da vélvula.

desmontagem do mecanismo
dos balancins

Tirar as travas em cada extremidade do eixo
de balancins; em seguida, tirar as arruelas li-
sas e as arruelas de pressdo. Deslizar os ba-
lancins, as molas e ops supories, tirando-os
do eixo. Tirar os tampdes de cada extremida-
de do eixo. Os lampdes sdo de ajuste por
interferéncia; para tirar os tampdes, furar um
tampédo e,em seguida,introduzir uma haste de
aco através do orificio, tirando o tampéo opos-
to. Pela extremidade aberta, retirar, com ligei-
ras pancadas, o outro tampdo .

conjunto dos balancins -

limpeza e inspegiio

Limpar todas as pecas. Caertificar-se de que
todas as passagens de dleo estejam desobs-
truidas.

Examinar a folga enire cada balancim e o
aixo, verificando o didmetro interno do balan-
cim e o diametro externo do eixo. Se a folga
entre qualquer balancim & o eixo se aproxi-
mar de 0,008 (limite de desgaste), substituir
o eixo a/ou o balancim. Inspeclonar os ori-
ficios dos balancins e do eixo para verificar

Parchuse  Arruela de pressio
Armuela de - | p Parofuso de ojuite
7
L,, Arruela Fso —I

P

o

thnr_urn Contra pind

— v

Eixo des balancing
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se apresentam gomosidade, rebarbas ou aspe-
rezas. Acertar os defeitos menores da super-
ficie com uma pedra de afiar.

Inspecionar a extremidade do balancim que
faz contato com a vélvula. Se estiver danifica-
da, o balancim deve ser. substituido. Nao reti-
ficar a extremidade do balancim.

Examinar os parafusos de ajuste dos balan-
cins para verificar se ha fios de rosca par-
tidos ou danlficados. e a extremidade esfé-
rica dos parafusos de ajuste para verificar se
apresenta rebarbas, riscos ou desgasite ex-
cessivo.

Verificar se as molas de posicionamento nao
estio quebradas e se o tubo de dreno do dlzo
ndo apresenta trincas, curvas fechadas ou

obstrugdes.

varetas das valvulas

Examinar a extremidade esférica e 0 encaixe
das varetas no tocante a gomosidade, riscos,
asperezas ou desgaslte excessivo.

Pade-gse examinar visualmenie as varetas para
verificar se estéo direitas, quando instaladas
no motor, fazendo-as girar com a respectiva
vélvula fechada. Podem também ser examina-
das, entre os centros de esfera e de encaixe,
com um micrédmetro de dial (fig. 15). Se a
excentricidade for maior que 0,020", em qual-
quer ponto,inutilizar a vareta. Nao endireitar as
varatas,

Micstimeti da dal

I Vorsto do vihids
Drgerivo de fmacso

fig. 15
desvio das varetas das vélvulas

montagem do mecanismo
dos balancins

1 - Lubrificar todas as pegas modveis com oOleo
para motor. Usando uma ferramenta chata
ou um pino de didmetro grande, instalar
wm tampéo com o lado convexo para fora,
em cada exiremidade do eixo dos balan-
cins. Instalar uma arruela lisa, uma arruela
de pressdo, outra arruela lisa @ uma trava,
em uma exilremidade do eixo. |nstalar os
balancins, os suporles de fixagdo @ as mo-
las, na seqiiéncia indicada pela figura 14.

2 - Completar a montagem, instalando as duas
arruelas lisas restanles, com a arruela de
pressdo intercalada, e instalar a trava.
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montagem do cabecote
Na figura 16 é ilustrado o conjunto da valvula.

¥abr ﬂdﬂd"'—l )
L bame
] e

conjunto de vélvula

Rt do ol
de wibulo Treva

Instalar cada védlvula na guia da qual foi reti-
rada. Se foram instaladas valvulas sobreme-
dida, colocé-las na guia que foi retificada
para a sua instalagdo. Instalar os selos de
dleo das vaivulas. Instalar a mola da valvula,
o retentor e & luva. Comprimir a mola e insta-
lar as travas (fig. 17). Medir a altura da mola
da valvula e corrigir, se necessério.

Fortameste 45935

fig. 17
remogdo ou instalagdo das travas das valvulas

instalacdo do cabecote

1- Aplicar uma camada de vedador de junta
de cabecote de ambos os lados de uma
junta nova do cabegote. Usar um pincel
para estender o vedador uniformemente, so-
bre toda a superficie da junta. Instalar a
junta sobre o bloco.

2 - Colocar o cabegote no motor e, em segulda.
refirar os dispositivos de fixagdo. Cobrir
a rosca dos parafusos do cabecote com
vedador resistente & agua e instalar os pa-
rafusos. O procedimanto para apertar 0s
parafusos do cabegote recomenda trés eta-
pas:

a- Apertar os parafusos com torque de 45-55
ib. pé, na ordem indicada pela figura 18.
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b - Aperiar os parafusos com forque de 55-65
Ib.pé. na mesma seguéncia,

c-Dar o aperto final de B5-75 Ib.pé aocs
parafusos, seguindo a seqi@ncia numérica
da figura 18.
Usar Ferramenta 5-8477

fig. 18 Usar Ferramenta 5-8583-A

seqiéncia de aperlo dos parafusos
do cabegote.

3 - Instalar as varetas das valvulas na ordem
sucessiva correta. Colocar a extremidade
interior das varetas no encaixe dos tuchos,
Colocar o35 conjuntos dos balancins. Insta-
lar, mas ndao apertar. os parafusos de fi-
xacdo do suporte; instalar o tubo de dreng
do dleo no mesmo suporte do qual foi re-
tirado.

A extremidade do suporte do tubo deve
entrar no orificio de localizacio do eixo dos
balancins, para assegurar ao eixo posigdo
correta, Colocar o tubo de dreno do dleo
no conjunto direito dos balancins, a fim de
que o Gleo seja drenado pela abertura da
vareta da 12 wvilvula de escapamenio (fig.
19). Colocar o tubo de dreno deo dlea no
conjunto esquerdo dos balancing, a fim de
que o oleo seja drenado pela abertura da
varela da 82 valvula de escapamento.

Tubo ce drens

fig. 19
posicido do tubo de dreno do dlea da
eixo dos balancins

4 - Apertar os parafusos de fixagdo do suporie,
de acordo com as especificacdes. Execu-

G 0sT7

tar um ajuste preliminar da folga das wvél-
vulas. Instalar a junta e a tampa das vil-
vulas.

5 - Ingtalar o suporte dos cabos das velas no
cabecote direilo. Instalar o paraluso lrasei-
re do suporte do alternador.

6 - Instalar o coletor de admissdo, o carbura-
dor e a bobina, como um conjunlo. Instalar
as velas e os colelores de escapamentio.

7=-Ligar o lio da unidade emissora da tem-
peratura. Ligar o cabp massa do motor.

8 - Abastecer o sistema de arrefecimento e
fazer 0 molor funcionar a 1.200 rpm por
aproximadamente 30 minutos. Com o mo-
tor aquecido, apertar os parafusos do ca-
becote na seqgiléncia correta, com o lorque
de 75 Ib.pé.

Apods o aperlo dos parafusos do cabagole,
de acordo com as especificagdes, exami-
nar a folga das valvulas, com o molor em
marcha lenta, e ajusta-la, s nacessério.

9 - Cobrir um lado das juntas das tampas das
vélvulas com vedador resistente a dleo, &
colocar este lado das juntas em seus aloja-
mentos nas tampas. Instalar as tampas das
valvulas, cerlificando-se de que as juntas
se assentem uniformemente nos cabegotes.

Instalar os vedadores de borracha nos pri-
siongiros, cerfificando-se de que fiquem
centrados nos orificios das tampas. Aper-
tar as porcas com lorque de 2-2,5 lb.pé.

amortecedor de vibracdes da
arvore de manivelas, coberta
das engrenagens da distribuicéo
e vedador de 6leo da arvore
de manivelas

amortecedor de vibragdes
ramocao

Drenar o sistema de arrefecimento. Bemover
o suporte do radiador, o radiador, a correia, o
ventilador e o espacador. Tirar o paraluso e
a arruela da extremidade da drvore de mani-
velas; em seguida, retirar o amortecedor de
vibragées (fig. 20).

instalacdo

Lubrificar a arvore de manivelas com dlep pa-
ra motor & a superficie de contato do vedador
do oleo com graxa.
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Alinhar o rasgo da chaveta no amortecedor
de vibragbes com a chaveta na arvore de ma-
nivelas, & colocar o amoriecedor de vibra-
¢bes na arvore (fig. 21).

Instalar a arruela e o parafuso; em seguida
ageﬂar o parafuso com torque de 45-66 Ib.
pé.

Instalar o conjunto do radiador @ suporia, a
correia, o espacador e o venlilador. Abaste-
car o sistema de arrefecimento,

Ferromenia TSIL43]&FEE
remogio do amortecedor de vibragoes

fig. 20

Ferromenta TSIL.4304.AEE

fig. 21
instalagio do amortecedor de vibraghes

coberta das engrenagens da
distribuicio e vedador do éleo
da arvore de manivelas

E convenienle substituir o vedador dianteiro
do 6len cada vez que se tirar a coberia das
engrenagens da distribuicéo.

coberta das engrenagens
da distribui¢céo

remogao - (motor ne chassi)

Tirar o reservatério do dleo (carter) e o ra-
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diador. Tirar a correia, o ventilador, o amor-
tecedor de vibragles & a bomba de combus-
tivel. Tirar os paralusos da coberta das en-
granagens e retira-la.

substituicdo do vedador do dleo

Tirar o vedador com pungdo & em seguida,
limpar o alojamento na coberta. Passar graxa
num vedador novo e, em seguida, instald-lo
{tig. 22). Pressionar o vedador para dentro do
alojamento, até ficar perfeitamente assentado.

Examinar o vedador apds a inslalagdo, para
certificar-se de que a mola esteja colocada
corretamente no vedador,

instalagdo da coberta das
engrenagens da distribuigao

{motor no chassi)

Ferramansa TSAP.AT00.8

fig. 22
ingtalagdo do vedador do odleo

1-Limpar a coberta das engrenagens da dis-
tribuicao e a superficie do bloco de cilin-
dros para a junta. Cobrir com vedador as
superficies para a junta do bloco & da tam-
pa e a rosca dos parafusos da tampa.

Colocar uma junta nova no bloco. Introdu-
zir o piloto do vedador do 6leo no orificio
da coberla. Colocar o conjuntg da cobearta
e piloto sobre a extremidade da drvore de
manivelas e contra o bloco (figura 23).

Instalar os parafusos que fixam a coberia
das engrenagens da distribuigdo.

Lollis P




Empurrar o piloto para dentro e, a0 mesmo
tempo. apertar os parafusos com torque de

23-28 Ib. pé.

2 -instalar o amortecedor de vibragbes da
&rvore de manivelas, o ventilador, 2 cor-
reia, a bomba de combustivel e o reserva-
torio do oleo (carter). Ajustar a tensdo da
correia. Instalar o radiador. Abastecer o
carter e o sistema de arrefecimento. Fazer
o motor funcionar e examinar para verifi-
car se hd vazamentos de agua ou oleo.

coberta dai

fig. 23
alinhamento da coberta das
engrenagens da distribuigao

engrenagens e corrente
da distribuigéo

arvore comando das valvulas
casquilhos e tuchos

engrenagens e corrente
da distribuicdo

A engrenagem da arvore comando das val-
vulas, o excéntrico da bomba de combustivel,
a arruela espagadora, a arruela lisa e a arrue-
la de pressio sdo fixadas na arvore comando
das valvulas por um parafuso.

remoclo (motor no chassi)

1 - Drenar o sistema de ammefecimento & o re-
servaldric do dleo (carter). Tirar o carter,
o radiador 8 a coberta das engrenagens
da distribuig@o. Girar a arvore de manivelas
até que as marcas de sincronizagdo nas
engrenagens e na corrente figuem na posi-
Géo llustrada na figura 24.

' 2-Tirar os parafusos, arruelas e espagador

da engrenagem da arvore comando das
véalvulas. Tirar da arvore, o excéntrico da
bomba de combustivel.

Ll )

Deslizar as duas engrenagens e a correnie
da distribuigdo para a frente e retira-las
como um conjunto (fig. 25).

HRCTOAMFOGE0

MmICos

fig. 24 7 elos)
alinhamento das marcas de sincronizagio

remogdo e instalagdo da correnle
e engrenagens da distribuicdo

limpeza e inspegio

Limpar todas as pecas em solvente e seca-las
com ar comprimido. Inspecionar a corrente
para verificar se apresenta articulagbes parti-

. das, e as engrenagens para verificar se astéo

trincadas, gastas ou se possuem dentes da-
nificados. Recomenda-se substituir todos os
componentes, se qualquer peca necessitar
subsiituigio.

verificacdo da flexao

Girar a Arvore de manivelas para a direita
{vista de frente), para verificar a flexéo no la-
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do esquerde da corrente. Estabelecer um
ponto de referéncia no bloco e medir a dis-
tAncia entre o ponto e a corrente (fig. 26).

Girar a drvore de manivelas na diregdooposta
para verificar a flexdo no lado direito da cor-
rente; em sequida forgar o lado esquerdo para
fora, com os dedos, e medir a distdncia entre
o ponto de referéncia e a corrente. A flexdo
¢ a diferenca entre as duas medidas.

Se a flexdo for superior 1/2", substituir a cor-
rente e/ou as engrenagens.

Esfipar o corrente em seu lode siquerds, Evicbelecss @ marco oe
referdngo & medir o deddnog “A% Eficer o lodo dreito da cormente,
Bexonende o lodo esquerdo poro fora. £ em seguida, medir o do-
Hinee "B A Bexfo serd o rewdieds do disdnea “A* menos o dy
Hinca "B

fig. 26
flexdio da corrente da distribuigdo

1-Colocar as engrenagens € a corrente da
distribuigdo na drvore comando das valvu-
las e ma arvore de manivelas. Certificar-se
de que as marcas de sincronizagdo, nas
engrenagens ¢ na corrente, fiqguem alinha-
das como ilustra a fig. 25. Existem, entre
as marcas de sincronizagio das engrena-
gens, sete elos (12 pinos de articulacdo)
da corrente da distribuigao.

2 - Instalar o excéntrico da bomba de combus-
tivel (fig. 27). Instalar o espagador, a arrue-
la de pressdo e o parafuso da engrenagem
da arvore comando das vélvulas.

Apertar o parafuso com torque de 35-45 Ib.

pé.

3 - Instalar a coberta das engrenagens da dis-
tribuic8o, a bomba de combustivel e o amor-
lecedor de vibragdes. Instalar e ajustar a
correia do ventilador. Instalar o espacador,
as pas do ventilador, o radiador & o reser-
vatdrio do dleo (cérter). Abastecer o cérter
e o sistema de arrefecimento. Examinar, e
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se necessario ajustar, a sincronizagdo
(avango) inicial da ignigado.

fig. 27
excéntrico da bomba de combustivel
instalado

arvore comando das vaivulas

Na fig. 26 sdo ilustradas a arvore comando
das valvulas e pecas correlatas.

remogio (molor no chassi)

1 - Tirar o amortecedor de vibragbes da arvo-
re de manivelas, a bomba de combustivel,
a bomba d'adgua e o conjunto do ventilador,
a coberla das engrenagens da distribuicao
e o reservatorio do dleo (cérter).

2 - Tirar o coletor da admissdo, as tampas das
valvulas e os conjuntos dos balancins. Ti-
rar as varelas das valvulas e a tampa da
camara das varetlas.

3- Girar o motor até que as marcas de sin-
cronizagdo das engrenagens fiquem alinha-
das, conforme ilustra a fig. 24.

4 - Tirar a tampa do distribuidor; em seguida,
tragar uma linha na carcaga do distribui-
dor & no bloco, para marcar a posicio do
rotor.,

Tirar o distribuidor.

5-Tirar o parafuso da engrenagem da arvore
comando das vélvulas, a arrugla, o espa-
cador e o excénlrico da bomba de com-
bustivel.

6-Tirar a engrenagem e a corrente da distri-
buigae como um conjunto (fig. 25). Tirar
a chaveta & a arruela de encosto.
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Excéntrico

Parafuso

Arrula

gt b

STt

fig. 28
arvore comando das vélvulas e pegcas correlatas

7 - Girar a arvore comando das vélvulas até
que possam ser levantados os tuchos, com
um imé ou com os dedos (fig. 29). Levan-
tar o5 tuchos, até gue eles livrem os res-
saltos da arvore comando das vdlvulas, e
fixa-los com prendedores de roupa tipo de
mola ou com presilhas de maganetas (fi-
gura 30).

8 -Tirar cuidadosamente a Arvore comando
das vdlvulas pela frente do motor. Tomar
cuidado para ndo danificar os casquilhos.

lig. 30
fixadores e tuchos

instalacdo (motor no chassi)

1 - Lubrificar a arvore comando das véalvulas
e desliza-la cuidadosamente através dos
casquilhos; instalar a arruela de encosto.

Certilicar-se de que a parte chanfrada da
arruela de encosto fique voltada para tras.

2 -Instalar a chaveta na arvore comando das
valvulas. Instalar as engrenagens e a cor-
rente da distribuicdo (fig. 25)., o excéntrico
da bomba de combustivel, o espagador, a
arruela lisa, a arruela de pressio e o para-

fig. 29 fuso da engrenagem da Arvore comando
levantando e fixando os tuchos das valvulas.
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3. Instalar a coberta das engrenagens da dis-
tribuigdéo, o reservatdrio do dleo (carter),
o amoriecedor de vibragbes da arvore de
manivelas e a correia. Instalar o ventila-
dor, a bomba de combustivel e o radiador.

4 - Soltar os tuchos & instalar as varetas das
védlvulas; em seguida,instalar os conjuntos
dos balancins. Instalar o distribuidor no blo-
co, observando as linhas tragadas como
guia para colocar corretamenie o rotor @
a carcaca. Instalar a tampa do distribuidor.

5-Instalar a tampa da camara das varsias
das védlvulas e o coletor de admissdo. Co-
nectar o fubo de combustivel, a articula-
¢do do acelerador @ o cabo de conirole do
afogador; instalar o filtro de ar no carbu-
rador. Abastecer o sistema de arrefecimen-
to e o reservatdrio do dleo (cérter).

6 - Fazer um ajuste preliminar (a frio) da folga
das vélvulas. Fazer o motor funcionar du-
rante aproximadamente 30 minutos a 1.200
rpm; em seguida,fazer um ajuste final (com
o motor & temperatura normal de funciona-
mento) da folga das valvulas, com o motor
em marcha lenta. Verificar se héd vazamen-
to de 6leo ou de Agua. Instalar as tampas
das valvulas. Examinar e ajustar a sincro-

nizaclo da ignig&o.

substituigo dos tuchos

Tirar a drvore comando das valvulas. Retirar
e instalar um tucho por vez, através da parie
inferior do bloco. Para esta operacao, pode-se
usar uma ferramenta de fixacao flexivel. Ao
instalar cada tucho novo, deve-se travé-lo na
posicao superior.

Apés instalar os tuchos, instalar a &rvore co-
mando das vélvulas,

substituicio dos casquilhos

Para substituir os casquilhos da arvore co-
mando das vélvulas, & necessério retirar o
motor do veiculo. Os casquilhog encontram-se
disponiveis pré-acabados para a medida stan-
dard e submedida 0,015".

Retirar o motor & fix4-lo num banco de tra-
balho. Tirar o volante do molor, a Arvore de
manivelas & a Arvore comando das valvulas.

Empurrar os émbolos para a parte superior
dos cilindros a fim de que as bielas nao estor-
vem. Tirar o tampéo do orificio do casquilho
traseiro, batendo ligeiramente através do ori-
ficio dianteiro, ou fazer um orificio de 1/2"
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no tampdo e usar a ferramenia 7 600-N para
retiré-lo. Tirar os casquilhos da arvore co-
mando das valvulas (figura 31).

Femgusenig T?h-s?ﬁvﬁ-lﬂﬂ

lig. 31
remogao ou instalagdo dos casquilhos
da drvore comando das valvulas

Feeromanta T931.43&1.CEE

fig. 32

instalagdo do tampdo do alojamento do
casquilho traseiro da arvore comando
das vélvulas

Colocar o casquilho em seu alojamento, sob
pressdo (fig. 31). Certificar-se de que o cas-
quilho dianteiro fique instalado de 0,005" a
0.020" abaixo da face dianteira do bloco.
Alinhar os orificios de lubrificacio dos cas-
quilhos com os orificios de lubrificagdo no
bloco. Deve-se prestar especial atencdo ao
casquilhe n? 3, uma vez que ele abastece de
oleo os balancins.

Limpar o alojamenio do tampdo iraseiro da
arvore comando das valvulas. Cobrir ligeira-
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menia o bordo exierior de um tampdo novo
com vedador, em seguida. instalar o tampao
(fig. 32).

Instalar a drvore comando das véalvulas. Ins-
talar a arvore de manivelas e o volante do
motor; em seguida,instalar o motor no veiculo.

Ajustar a folga das valvulas e a sincronizagao
da ignig&o.

volante do motor, arvore de
manivelas e mancais principais

Na fig. 33 ilustram-se a arvore de manivelas
e pegas correlatas.

volante do motor

O volante do motor @ a cremalheira sdo ajus-
taveis por contrag@o e sao substituiveis como
pecas separadas.

remog¢ao (motor no chassi)

1-Tirar a arvore longiludinal da transmissdo;
tirar o pinhéo & o cabo do velocimetro e
fixd-los ao chassi. Desligar as varetas de
mudangas na caixa de mudangas.

2 - Sustentar o motor com um macaco e.em
seguida, desligar o suporte traseiro do mo-
tor, na caixa de mudangas. Tirar os para-

cosquilhos dos
mancan principais

fusos de fixag&o entre a caixa de mudangas
e a coberta do volante do motor e instalar
gulas nos orificios inferiores.

3-Deslizar a caixa de mudangas para firds,
o suficiente para livrar a coberia do volante
do motor. Tirar o motor de partida e a co-
berta do volante do motor.

4 - Marcar o platd para poder recolocé-lo na
mesma posicdo; em seguida, retirar o platd
e o disco da embreagem. Nao deixar cair
dleo ou graxa nos componentes da embrea-
gem.

5-Tirar ps parafusos de fixaco do volante
do motor e refirar o volante da arvore de
manivelas.

inspecio

Verificar se o wolante do molor apresenta
trincas, danos causados por superaquecimen-
to ou outros defeitos que o inutilizem para
servigo. Se o volante estiver riscado ou gaslo,
sera necessario usinar a sua superficle de
fricgdo. Se, para deixar a superficie uniforme,
for necessério relirar mais que 0,045" de es-
pessura, o volante deve ser substituido,

Inspecionar a cremalheira para verificar se
apresenta dentes gastos, quebrados ou ftrin-
cados. Se os dentes estiverem danificados,
suhstitl:lir a cremalheira.

vedoder do dlea

cepos doi cotquilhos

dos vedodores

dos mancoly principais

fig. 33
arvore de manivelas e pegas correlatas

Li s g

grupo 8 pégina 75




substituicdo do filtro do oleo

A fig. 34 ilustra o conjunto do filtro do dleo. 2 - Retirar o elemento do filtro, a junta de neo-
prene, a mola @ o assento. Retirar o para-
fuso central do copo e a junta de fibra, do
parafuso. Inutilizar o elemento do filiroe as
juntas. Lavar todas as pe¢as com solvente.

Certificar-se de gue todos os orificios do
parafuso central estejam desobstruidos.

3- Instalar uma junta nova de fibra no para-
fuso central; em seguida,colocar o para-
fuso no orificio do copo do filtro. Instalar
o conjunto de mola e assento no parafuso,
certificando-se de que a mola encaixe ng
assento. Instalar uma junta de neoprene,
nova, e um elemento de filtro, novo, no pa-
rafuso central.

4 - Examinar se os dois orificios de anti-dreneg,

fig. 34 no diafragma do filtro do 6leo, estdo na po-

filtro do éleo desmontado sicBo superior. Limpar o assento do filtro

no bloco; em seguida, instalar uma junta

1 - Colocar um recipiente sob o filtro. Retirar nova. Colocar o conjunto do filtro em po-

o parafuso central do filtro; em seguida, re- sicBo e enroscar o parafuso central no
tirar o conjunto do filtro e a junta. adaptador, apertando-o manualmente.

bomba do éleo
A figura 35 ilustra a bomba do dleo.

Haite de ooionomanto

fig. 35
bomba do dlec desmontada
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remogdo (motor no chassi)
1 - Desligar o tubo de sucgdo na bomba e ti-

rar o anel vedador de borracha. Afrouxar
o tubo no carter.

2 _Retirar o5 parafusos de lixagdp enire o
bloco @ a bomba do dleo; em seguida re-
tirar a bomba, o eixo intermediario e a junta.

desmaontagem

1 - Relirar os parafusos de fixagdo da tampa;
em seguida,tirar a tampa e o anel vedador
de borracha, Hetirar o rotor interno com o
elxo & o rotor externo.

2 - Retirar o tampdo da c&mara da vélvula re-
guladora da pressiéo do oleo, a junta, a mo-
la & o émbaolo.

limpeza e inspecio

Lavar todas as pegas em solvente e seca-las
cuidadosamente. Usar um pincel para limpar
o interior da carcaga da bomba e a camara da
valvula reguladora da pressao.

Certlficar-se de que foi retirada toda a sujeira
& rebarbas.

Examinar o interior da carca¢a da bomba, 0
rotor externo e o interno para verificar se estio
danificados ou gastos.

Verificar se a superficle usinada da tampa da
bomba apresenta danos. Se estiver gasta, ris-
cada ou com sulcos, substituir a bomba.

Medir as folgas dos rotores, conforme indica-
do na parte de Serviges Gerais. Comparar os
valores encontrados com as especificagdes
constantes no fim do capitulo.

monlagem
1 - Lubrificar todas as pegas.

2 . Instalar o0 émbolo da valvula reguladora da

pressdo do dleo, a mola, a junta e o tam-
pao.
Instalar o rotor externo € o conjunto do
rotor interno com o eixo. O rotor interno
com o eixo e o rotor externo sdo substitul-
dos como um conjunto.

Nio devem ser substituidos separadamente.
3. Instalar o anel vedador de borracha na
ranhura do corpo da bomba e instalar a

tampa. Apertar os parafuses de fixagdo da
tampa com o torque de 12-15 Ib.pé.

@ orT

instalagdo

1 - Instalar um anel vedador de borracha novo
na extremidade do tubo de sucgao; em
seguida, instalar o tubo'e o vedador na
bomba.

2 - Introduzir o eixo intermedidrio no eixo pro-
pulsor da bomba.

3 - Colocar uma junta nova no corpo da bom-
ba e instalar a bomba e o eixo como um
conjunto. Se a bomba nao assentar em sua
posicao, com facilidade, ndo forgédJa. O
gixo intermediario pode estar desalinhado
com relagdo ao eixo do distribuidor, Para
alinha-lo, girar o eixo intermediario.

Apertar os parafusos de fixacdo da bomba
com o lorque de 12-15 |b.pé.

4 - Apertar a porca do tubo na bomba do 6leo
com o torque de 10-12 Ib.pé e a porca do
tubo no cérter com o torque da 28-32 |b.pé.
MN&o exceder as especificagdes.

ajuste de casquilhos novos

Normalmente, os munhdes dos casquilhos
principais gasiam-se uniformemente e nao so-
frem ovalizagdo. Entretanto, se um casquilho
vai ser ajustado a um munhéo ovalizado, cer-
tificar-se de ajustar o casquilho ao diametro
méximo do munhéo. Se o casquilho for ajus-
tado ao didmetro minimo, com folga minima,
resultardA em prendimento, ocasionando des-
gaste prematuro.

MSo se recomenda ajustar casquilhos a um
munhdo que apresente mais que 0,0005" de
ovalizagdo.

motor no chassi

Examinar a folga de um casquilho por vez,
conservando o oulro firmemente assentado.

1-Sustentar & &rvore de manivelas, de ma-
neira que seu peso nao comprima o “plas-
tigage” e cause uma leitura errada.

Colocar um pegueno macaco, de maneira
que apoie o contra-peso junto ao casquilho
que se gsla examinando.

2 - Seguir as instrugbes para uso de “plasti-
gage” constante do capitulo"Servicos Ge-
rais!’

motor no banco de servigo

Sa a arvore de manivelas ndo foi retirada do
motor, substituir um casquilho por vez, con-
servando os outros firmemente apertados.
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Ao substituir casquilhos standard, & conve-
niente obter primeiro a folga correta, com 0
auxilio de duas metades de casguilho azul.

1 - Inverter a posigao do motor, tirar a capa
do mancal @ a metade superior do casqui-
Iho.

2 - Instalar os novos casquilhos e examinar a
folga, ndo permitindo que peneire sujeira
ou outra matéria esiranha sob os mesmos.
A sujeira pode deformar o casquilho e oca-
sipnar desgaste prematuro.

3-Se a folga for menor que os limites espé-
cificados, testar duas metades de casqui-
lho vermelho. Se os casquilhos Standard
néo proporcionam a folga adeguada, reli-
ficar a arvore de manivelas e instalar cas-
quilhos de sobremedida.

Substituir oz casquilhos de um mancal por
vez, conservando os outros firmemente aper-
tados. Verificar a folga com “plastigage”, con-
forme descrito no capitulo “Servigos Gerais.”

Lembrar que & necessério sustentar a érvore
de manivelas, ap examinar a folga dos cas-
quilhos novos.

substituicido do vedador do dleo
traseiro da arvore de manivelas

1 - Retirar os vedadores do dleo do bloco e
do retentor do vedador. Limpar as cana-
letas do vedador.

2 - Instalar o vedador novo, comprimindo-o fir-

Facromenis

T5IL-870-AGD

fig. 36
Instalagio do vedador, no bloco
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memente no bloco (figura 36). Apés a insta-
lagdo, cortar o vedador junto & face do blo-
co, S8 necessario, sem que sobrem rebar-
bas no vedador. :

43 - Colocar firmemente o vedador novo no re-
tentor (figura 37). Apés a instalagao, cortar
as pontas do vedador, se necessario.

4 - Cobnr com adesivo préprio a face de con-
tato do retentor com o bloco; instalar o re-
tentior e apertar o8 parafusos com torgue
de 23 a 28 |b.pé.

5 - Mergulhar os vedadores laterais do reten-
tor em dleo fino para motor; imediataman-
te em seguida, instald-los nas canaletas.

Podera ser necessério bater ligeiramente
nos vedadores laterais para que s assen-
tem perfeitamente em seu alojamento. Nao
cortar as extremidades dos vedadores.

Ndo usar adesivos nos mesmos. Os veda-
dores sap desenhados ‘para se dilatarem
quando submersos em 6leo; o uso de ade-
sivo pode dificultar a dilatagao.

E Ferramenia
/ b TEA-AT0LAGD

fig. 37
instalacio do vedador no retentor

6 - Examinar os vedadores [aterais do reten-
tor para verificar se ha vazamentos, colo-
cando algumas gotas de dleo na linha de
contato entre o relentor e o bloco, pela
parte exterior. Passar ar comprimido con-
tra os vedadores, pela parte interior do blo-
co. Se apareceram bolhas de ar no dleo,
é possivel que haja vazamentos. O teste
anterior ndp deve ser feito com vedadoras
recentemente colocados, mas somente apos
transcorrido o tempo suficiente para que
os vedadores se dilatem em seus aloja-
mentos.
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alinhamento dos casquilhos
de encosto

1 - Instalar lodas as capas dos mancais princi-
pais com exce¢ao da capa do casquilho de
ancosto, @ apertar os parafusos, de acordo
com as especificagies.

2 .Instalar a capa do casquitho de encosio,
aperiando manualmente os parafusos; am
seguida, forgar a drvore de manivelas para
a frente, conira a superficie de encosto da
metade superior do casquitho (fig. 38).

3 - Segurar a drvore de manivelas para a fren-
te @ forgar a capa do casquilho de encosio
para tras (fig 38). Isto fard com gue assu-
perficies de encosto das duas metades dos
casquilhos figuem alinhadas,

4 - Conservar a arvore de manivelas pressio-
nada para a frente e apertar os parafusos,
de acordo com as especiflicagbes (fig. 38).

5 - Examinar a folga longitudinal da arvore de
manivelas,

instalacdo

1 - Certificar-se de que todos os casquilhos e
munhdes estejam limpos. Instalar um novo
vedador de dleo do mancal traseiro da ar-
vore de manivelas. Baixar cuidadosamente
a arvore de manivelas até seu alojamento.

Tomar cuidado para néo danilicar as super-
licies dos casquilhos.

2 - Examinar a folga de cada casquilho prin-
cipal, usando plastigage. Se a folga estiver
satisfatéria, aplicar uma leve camada de
Oleo lubrificante pare motor nos munhdas
& casquilhos, em seguida, instalar as capas

fig. 28
alinhamento do casquilho de encosto

GOoary

dos mancais, excecdo feita ao casguilho
de encosio.

3-Instalar a capa do casquilho. de encoslo;
voltar ligeiramente os parafusos da capa
e, em seguidae, alinhar os casquilhos de
encosto. Apertar os parafusos da capa, de
acordo com as especificagoes. Instalar a
metade inferior do vedador do dleo do
mancal traseiro e os vedadores laterais
novos. Examinar a folga longitudinal da ar-
vore de manivelas,

4 - Examinar a lolga dos casquilhos das biglas
com plastigage. Se estiver salisiatdria,
aplicar uma leve camada de dleo lubrifi-
canie para motor nos munhdes e casqgui-
Ihos e, em seguida, instalar as capas dos
mancais das bielas. Apartar as porcas com o
torque 45-50 Ib.pé. Examinar a lolga longitu-
dinal de cada biala.

5 - Instalar o conjunto do volante do molor e
embreagem,

6 - instalar as engrenagens 2 a corrente de
distribuigdo, o excéntrico da bomba de com-
bustivel, as arruelas e o parafuso da en-
grenagem da arvore comando das vélvulas.

T - Instalar a coberta das engrenagens da dis-
ribuigdo, o amortecedor de wibragdes, a
bomba de combustivel, o alternador & a
correia. Instalar o reservaidrio do dleo (cér-
ter), a bomba do dleo & o tubo de admis-
s@o da bomba do dleo.

8 - Instalar o motor no veicule. Fazer o motor
funcionar e verificar se ha vazamentos de
dleo ou agua. Examinar & ajustar a sincro-
nizacio da ignicdo.
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substituicdo dos
casquilhos principais
{motor no chassi)

1-Tirar o cérler. Substituir um casquilho por
vez, conservando os outros firmemente
apertados.

2-Tirar a capa do mancal principal no qual
vao se subslituir os casquilhos. Introduzir
a ferramenta removedora do casquilho su-
perior (ferramenta 6331) no orificio de lu-
brificagéo na érvore de manivelas.

3-Fazer girar a drvore de manivelas em di-
rec8o oposta & da rotagdo do molor, para
retirar o casquilho do bloco. Quando se
substituem casquilhos standard por cas-
quilhos novos, é conveniente obter primei-
ro a folga correta, fazendo uso de duas
metades de casquilho azul.

4 - Para instalar o casquilho superior, colocar
a extremidade lisa do casquilho sobre a
arvore, no lado do engaste de seguranga no
bloco. Usando a mesma ferramenta, girar
a arvore de manivelas na diregdo de rota-
¢do do motor, alé que o casquilho se assen-
te perfeitamente. Tirar a ferramenta. Co-
locar a capa do mancal.

5-Limpar o munhfio da drvore de manivelas
e os casquilhos. Examinar a folga dos cas-
quilhos usando plastigage. Se a folga esti-
ver dentro das especificagbes, aplicar uma
leve camada de dleo lubrificante para mo-
tor aos munhbes e casquilhos e, em segui-
da, instalar a capa dos mancais. Apertar
os parafusos de acordoe com as especifi-
cagoes.

fig. 39
conjunto do émbolo e biela desmontado
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B - Repelir o procedimento anterior para os
casquilhos restantes. Se for retirado o re-
tentor do vedador do d4leo traseiro, substi-
tuir as duas melades do vedador trasairo
& 0s dois vedadores laterais.

- Instalar o cérter. Abastecé-lo de Gleo; em
seguida dar partida ao motor para ftestar
a pressdo do oleo e verificar se ha vaza-
mentos.

bielas, casquilhos,
é@mbolos, pinos e anéis

As bielas e partes correlatas devem ser veri-
ficadas cuidadosamente gquanio as especifi-
cagbes. Os diversos tipos de desgaste do mo-
tor, ocasionadps por esias pegas, podem ser
facilmente identificados.

Superficie brilhante no lade da protuberén-
cia do alojamento do pino do émbolo, geral-
mente indica gue a biela estd torta, ou gue
o grificio do pino nao estd em esguadro com
a saia do émbolo @ as canaletas dos anéis.

Desgaste anormal do casquilho da biela pode
ser causado por uma biela empenada, um
munhdo da arvore de manivelas usinado in-
corretamente, ou conicidade no alojamento
dos casquilhos na biela.

Bielas torcidas ndo criam um padraoc de des-
gaste de facil identificagdo, mas as bielas
muito torcidas alterardo o funcionamento de
todo o conjunto do émbolo, anéis e bielas, o
que podera resultar em consumo excessivo
de oleo. A figura 39 ilustra um conjunto de
émbolo e biela,

Conjunio
e andis
do Slea
Andis de
Compressio
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remogdo do émbolo e biela

(molor no chassi)
1-Tirar o cérter & os cabegotes.

2 - Antes de retirar o8 conjuntos de é&mbolos,
remover os depdsitos da extremidade supe-
rior dos cilindros. Mover o émbolo para a
parte inferior do seu curso e colocar um
pedago de tela para recolher as particulas.

Tirar a rebarba do cilindro com um apare-
lho apropriado. Seguir as instrugdes do fa-
bricante da ferramenta. Munca cortar,-na
drea do curso dos anéis de segmento, mals
do que 1/32", ao refirar a rebarba.

3 - Apds retirar a rebarba, tirar o rebarbador
do cilindro; em seguida, girar a arvore de
manivelas até que o &émbolo lique na parte
superior do seu curso. Retirar cuidadosa-
mente a tela com as particulas.

4 - Girar a arvore de manivelas até que a biela
que se esld relirando fique para baixo; ti-
rar as porcas das bielas. Retirar a capa do
mancal da biela.

5 - Retirar o conjunto do é@mbolo pela parte
superior do cilindro, com o auxilio da extre-
midade de um cabo de martelo. Evitar da-
nos & biela e a parede do cilindro. quando
retirar o conjunto.

€ - Retirar os residucs da parede do cilindro.

7 - Repetir o procedimento para cada cilindro.

desmontagem dos émbolos
e hielas

1 - Marcar os émbolos & 05 pinos para certifi-
car-se de que sejam montados na mesma
bigla e instalados no mesmo cilindro do
gual foram retirados.

2 - Tirar os anéis de segmento & anéis de tra-
va do pino e, em seguida, lirar o pino & a
biela (fig. 40). Inutilizar as tfravas.

limpeza e inspecéo

Retirar o8 casquilhos da biela & a capa (iden-
tifica-los se vierem a ser reaproveitados). Lim-
par a biela com solvente, incluindo o aloja-
mento para os casquilhos, & o8 casquilhos:
néo empregar uma solugdo caustica. Passar
ar comprimido em lodas as passagens.

Inspecionar as bielas, para verificar se apre-
gentam sinais de trincas, & os alojamentos

G sy

fig. 40
remocdon do pino do émbola

para os casquilhos, para verificar se apre-
sentam ovalizagio ou conicidade.

O limite méximo de ovalizagdo e conicidade
& de 0,0003".

Se os alpjamentos excederam a este limite e/ou
sg a biela estiver trincada, substitui-la.

Examinar a folga entre o pino do émbolo e
a bucha da biela. Se a folga for excessiva,
substituir a bucha e/ou o pine e o &mbolo,
como um conjunto.

Substituir as porcas e os parafusos das bie-
las que estiverem danificados.

Inspecionar oz munhdes das bielas para ve-
rificar se apresentam trincas, riscos, sulcos ou
picadas. Retirar as pequenas imperfeigdes,
com pedra fina de afiar. Verificar se os mu-
nhbes apresentam ovalizagdo, conicidade ou
submedida. Se os munhdes excederem aos li-
mites maximos a/ou se estiverem seriamente
danificados, devem ser retificados até a me-
dida correta para o casquilho da sobremedida
seguinte.

Verificar cuidadosamente os casquilhos, Subs-
tituir os casquilhos que apresentarem a su-
perficie riscada, picada ou gasta. Para os di-
ferentes tipos de lalhas de casquilhos e suas
causas consultar a figura 32 no capitudo de
Servigos Geralis. Examinar a folga dos cas-
guilhos considerados satisfatérios.
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Ajustar os casquilhos novos, quando neces-
sério, seguindo ¢ procedimento recomendado.

Apds montar as bielas nos émbolos, verificar
se estdo empenadas ou torcidas, no alinhador
de bielas: seguir as instrugbes do fabricants
do alinhador. O limite méximo recomendado,
para diferenga total por torgéo, é de 0,012" e
para diferenga total por empenamento & de
0,004, usando um mandril de 8" e medindo
de cada lado. Se o empenamento ou torgao
for excessivo, deve-se endireitar ou substituir
a biela.

ajuste de casquilhos novos

Os casquilhos de biela séo disponivels para
servigo em medidas standard e sobremedidas,
para uso com munhdes retificados.

Os casquilhos standard se identificam por uma
pinta de cor vermelha ou azul.

Os casguilhos vermelhos aumentam a folga e
o5 azuis diminuem.

Se o munhdo estiver ovalizado, certificar-se
de ajustar o casquilho ao diadmetro maximo
do munhdo. Nao se recomenda usar calgos de
casquilho nem limar ou polir as capas para
ajustar a folga do casquilho. Ao substituir
casquilhos standard & conveniente obler pri-
meiro a folga do casquilho, com duas metades
de casquilho azul.

1-Tirar @ capa do mancal da biela e.em se-
guida, os casquilhos.

2 - Limpar o dleo lubrificante do munhéo e os
alojamentos para os casquilhos na biela.

3 -Instalar o casquilno superior na biela e,
em seguida, puxar firmemente o conjunto
da biela contra o munh3o da arvore de ma-
nivelas. Instalar o casquilho inferior na capa
do mancal da blela. Ao instalar casquilhos,
n3n permitir que penetre sujeira ou oulras
matérias estranhas sob os casquilhos.

A sujeira pode deformar o casquilho e cau-
sar desgasie prematuro.

4 - Verificar a lolga dos casquilhos.

5 - Se a folga, com duas metades de casquilho
azul, for menor que a especificada, testar
duas metades de casquilho vermelha.

B - Se os casquilhos standard nao deixarem a
folga dentro das especificagbes, retificar
o munhd@o e, em seguida, instalar casqui-
lhos sobremedida.
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verificag@o da folga
lateral das bielas
Apés instalar as bielas, examinar a folga la-

teral de cada biela (fig. 41). O limite da folga-
lateral & de 0,019".

lig. #1
folga lateral das bielas

verificacdo do ajuste do émbolo

Calcular a medida do émbolo a ser utilizado
(ver procedimente no capitulo “Servicos Ge-
rais") e selecionar o &mbolo gue ird proporcio-
nar 3 folga correta,

Certificar-se de que o émbolo e o cilindro este-
jam limpos e secos. Fixar uma escala de ten-
580 na extremidade de uma lamina calibradora,
livre de gomosidade ou rebarba.

A [amina calibradora deve ter 1/2” de largura
2 a espessura recomendada,

Colocar a |lAmina no cilindro de forma que
figue encostada & parede a 90° da diregdo do
pino do émbolo. Inverter o émbolo e instald-lo
de forma gque sua extremidade fique aproxi-
madamente a 1 1/2" abaixo da parte superior
do bloco e que o pino do émbolo figua pa-
ralelo &4 arvore de manivelas.

Segurar o émbolo e puxar lentamente a esca-
la, com a lamina em linha reta, observando a
tensdo requerida para retirar a ldmina cali-
bradora (fig. 42}.

Se a lensdo estiver dentro dos limites esps-
cificados. o ajusie dos émbolos & satisiatdrio.

Se a leitura da escala for maior que a maxi-
ma tensdo regquerida, formar a examinar oS
célculos para certificar-se de gue foi selecio-
nado o émbolo da medida correta. Verificar se
o émbolo esta danificado e, em seguida, testar
um novo émbaolo.
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fig. 42
verificagdo do ajusta do émbolo

Se a leitura da escala for menor que a mi-
nima tensdo requerida, tornar a examinar seus
gédlculos antes de testar novo émbolo. Se ndo
puder ajustar-se nenhum émbolo, retificar o
cilindro novamente para deixé-lo acabado para
a sobremedida seguinte do émbolo.

Apds ajustar um émbolo, identificd-lo para que
seja montado no cilindro ao qual foi ajustado.

Se a conicidade e a ovalizacds do cilindro
estiverem dentro dos limites, obter-se-& resul-
lado satisfatdrio com anéis de émbolos novos,
sempre gue a folga do émbolo no cilindro esti-
ver dentro das especificagdes,

Se forem instalados anéis novos num cilindro
usade, ndo retificade, retirar a gomosidade da
parede do cilindro.

Selecionar o jogo de anéis apropriado para a
medida do émbolo a ser usado. Os anais de-
vam ser examinados, para verificar se a folga
no cilindro @ nas canaletas estd correta.

montagem dos émbolos e bielas

1- Lubrificar todas as pegas com dleo fino
para motor. Montar as bielas e &mbolos,
conforme ilustra a figura 43.

2 - Colocar a biela no @mbolo & empurrar o
pino até ficar em sua posigdo no émbolo.
Colocar travas de pinos novas, calcando-as
e fazendo ao mesmo tempo um movimento
de rotag3o com 05 dedos. Nao usar alicates.

3 - Seguir as instrugbes contidas na embala-
gem dos anéis e instalar os anéis nos ém-
bolos.

4 - Certificar-se de que os casquilhos e mu-
nhbes estejam limpos. Se necessario, subs-
tituir os casquilhos das bielas.

ranhurs pora o fene do mokor

fig. 43
conjunto de biela & émbolo

GoaTT
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especificacoes

Cilindrada (polegadas cudbicas) 272
Prefixo (tipo) ECY -8 cll.
Carburador 2 venturis
Razéo de compressao 7,31
Pressio da compressio A velocidade de partida (libras) 130 = 10
Torque méximo (Kgm & rpm especificada) 33 Kgm a 2.400 rpm
Poténcia efetiva a rpm especificada 164 HP a4.400 rpm
Diametro dos cilindros (polegadas) 3,625
Curso do émbolo (polegadas) 3,300
Ordem de Inflamagio 1-5-4-8-6-3-7-2
Rotagdo em marcha-lenta rpm 500 - 550
Vicuo no coletor de admisso em pol. merc. A rotagio de marcha lenta 18-20

Ponto de ignigdo:
gasolina comum S5CAPMS
gasolina azul 10° A.P.M.S.
Folga das vélvulas (motor & temperatura normal de funcionamento) 0,019"
Folga do platinado (polegadas) 0,014-0,016
Tensfio em ongas da mola do platinado 17-20
Velas (rosca) 18 mm
Eressdo do 6leo em Ib/pol? (A temperatura normal) 45-50 a2 2.200 rpm
Capacidade do cérter (litros) 4,440
Capacidade do filtro (litros) 0,825
Pressdo da tampa do radiador {Ib/pol®) 13
Capacidade do sistema de refrigeracéo (litros) 146
Valvula termostética-abertura inicial 79,4° a B3,3°C
Vélvula termostética-abertura total 94.4° a 95,5°C
Folga entre o impulsor da bomba d'dgua e a carcaga 0,006"-0,011"
0,0015"-0,004"

Folga entre o rotor e tampa

dimensbes, especificagdes
folgas e ajustes (motor)

bloco de cilindros

Diametro do cilindro

3,6250" a 3,6274"

Ovalizagdo méaxima do cilindro novo 0,0005"
Ovalizag&io méaxima do cilindro usado 0,005™
Conicidade méxima do cilindro nove 0,001"
Conicidade méxima do cilindro usado 0,008™
Planicidade da superficie 0,003" em cada 6" ou 0,006" no total
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arvore de manivelas

DiAmetro dos moentes dos mancals principais

2,4980" a 2,4988"

Excentricidade méaxima da arvore nova 0.001™
Excentricidade méxima da arvore 0,003
Ovalizacio dos moentes de bielas @ mancais principais novos 0.00025™
Ovalizac&s maxima dos moentes de bielas e mancais principais 0,0005"
Conicidade dos moenies de bielas e mancais principais novos 0,0005™
Conicidade méxima dos moentes de bielas e mancais principais 0,001
Largura do moénte do mancal de encoslo 1.124" a 1,126™
Descentralizagao do encosto do mancal 0.001™
Didmetro do moante da biela 2,1880" a 2,1888"
Folga longitudinal da &rvore de manivelas 0.004™ a 0,008™
Folga longitudinal da arvore de manivelas maximo 0,010
Maxima descentralizagdo da face de contato com o volante 0002
Maxima desceniralizacdo da face de contaio com a engrenagem 0.001™
Descentralizagio da face da engrenagem montada 0.006™
Descentralizag8o da face da embreagem no volante 0.010”
Excentricidade da face externa do velante montade 0.005"

casquilhos dos mancais principais

Casquilhos sobremedida

0,010"-0,020"-0,030"

Folga do casquilho no moente {cobre chumbeo) 0,0004"-0,0022"
Folga do ecasquilho no moente (cobre chumbo) maxima 0,0042"
Espessura do casquilho vermelho (cobre chumbo) 0,0955" a 0,0960"
Espessura do casquilho azul (cobre chumbo) 0,0959" 3 0,0064"
Largura do casquilho de encosto (cobre chumbo) 1,118 - 1,1207
Folga do casquilho no moente {encosto) 0.0008"-0,0022"
Folga do casquilho no moente (encosto) maxima 0,0031"
Espessura do casquilho vermelho 0,0956™ a 0,0960"
Espessura do casguilho azul 0,0960" a 0,0964"
Largura do casguilho de encosto (metal patente) 11207 a 1,122

casquilhos das bielas

Casquilhos sobremedida

0,010"-0,020"-0,030"

Foiga enire o casquilho e o moente

0,0003"-0.,0021™

Folga entre 0 casquilho e 0 moente (méaxima)

0.00a7""

Espessura do casquilho vermealho

0,06085™ a 0,06145"

Espessura do casquilho azul

0.06135" a 0,06185"

biela

Diametro inferno da bucha do ping

0,9122" a 0,9125"

Ovalizacdo da bucha do pino (maxima)

0,0003"

Conicidade da bucha do pino (maxima)

0,0003™
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mecanismo das vélvulas

Folga das véalvulas (frio) 0,018"-0,020"
Folga das vélvulas (quente) 0,019"
Didmetro da haste da vélvula standard-admisséo 0,3416" a D,3423"
Diametro da haste da vélvula standard escapamanto 0,3406™ a D.3412"

Valvulas sobremedidas admissdo e escapamentio

0,003"-0,015"-0,030"

Didmetro da haslte da valvula 0,003"-admissdo

0,3448™ a 0,3453"

Diametro da haste da vélvula 0,003"-escapamento

0,3436" a 0,3442"

Didmetro da haste da véalvula 0,015"- admissés

0,3566" a 0,3573"

Didmetro da haste da valvula 0,015"-escapamanto

0,3556" a 0,3562"

Didmetro da haste da valvula 0,030"-a2dmissdo

0,3716" a 0,3723

Diamatro da haste da vélvula 0,030"-escapamento

0,3706" a 0.3712"

Folga enire a haste e a guia-admisséo 0.0010" a 0.0024"
Folga entre a haste & a guia-sscapamento 0.0021" a 0.0034"
Folga entre a haste e a guia-admissdo (maxima) 0,0045"
Folga entre a hasle e a guia-escapamento (maxima) 0,0055™
Diametro da cabeca da valvula-admissio 1.8207 a 1,930"
Diadmelro da cabega da valvula-escapamento 1,505 a 1,515
Maxima descentralizacdo da cabega das vilvulas 0.,0015™
Limite de desgaste da cabega das valvulas 0,002
Comprimento das molas das vélvulas (livres) 2.080"
Desalinhamento maximo da mola 0,072
Press&o da mola da véalvula 71aT73lba1,780"
Prassdo da mola da valvula limite de desgasts 64 Ib a 1,780"
Pressfo da mola da vélvula 161 a 177 Ib a 1,380"
Praess&o da mola da vélvula limite de desgasts 145 Ib a 1,390"
Comprimenio da vareia da valvula 7.870°-7 880"
Maxima excentricidade da vareta 0,020™
Diametro do tucho 0,4986"-0,4902"
Folga entre o tucho e o orificio 0,0005"'-0,0021"
Folga entre o tucho e o orificio (maxima) 0,0026"
Folga entre o balancim e o eixo 0.002"-0,004"
Diametro do eixo dos balancins 0,780"-0,781"

Levantamento do tucho-admissdo (abre-se)

0,100" -27.8° DPMS

Levantamento do tucho-admissao (fecha-se)

0.100" -122° DPMI

Levantamento do tucho-escape (abre-ss)

0,100" -17.8° APMI

Levantamento do tucho-escape (fecha-se)

0,100" -342° APMS

arvore comando das valvulas

Diametro da arvore

1,9255" a 1,9265"

Excentricidade maxima da arvora

0,005"

G0y
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Folga entre os moentes da drvore e a bucha 0,001 a 0,003"
Folga entre os moentes da &rvore e a bucha (méxima) 0,006"
Ovalizacéo da érvore 0,0005"
Ovalizagiio da drvore (méxima) 0,001"
Maxima descentralizago da engrenagem montada 0,007"
Méxima flex@o da corrente 1/2"
Levantamento do ressalto de admiss8o 0,263"
Levantamento do ressalto de escapamento 0,262
Limite de desgaste do ressalto 0,005
Folga longitudinal da arvore 0,003"'-0,007"
buchas da érvore comando das vélvulas

Didmetro intarno 1,9275" a 1,9285"
Distancia entre a face dianteira do bloco e a bucha n? 1 0,005" a 0,020"

cabecota

Planicidade da superficie

0,003" em cada 6" ou 0,0068" no total

Didmetro do orificio da guia da vélvula de admisado 0,3433" a 0,3440"
Diadmetro do orificio da guia da valvula de escapamento 0,3433" a 0,3440"
Largura da sede da vdlvula admissao 0,080 a 0,080
Largura da sede da vélvula escapamento 0,070 a 0,090"
Angulo da sede da valvula 450
Excentricidade da sede da véalvula 0,002"
Excentricidade da sede da vélvula (méaxima) 0,0025"
bomba do Gleo tipo rotor

Tensdo da mola da valvula reguladora de pressio 931b a1,71"

Folga da vélvula auxiliar no corpo da bomba

0,0015" a 0,0029"

Folga entre ¢ eixo impulsor @ o mancal

0,0015" a 0,0029"

Folga longitudinal dos rotores 0,001 a 0,0035"
Folga radial entre o rotor impelido e o corpo da bomba 0,006 a 0,011"
Comprimento do eixo Impulsor ao rotor 3,360" a 3,380"
Folga entre os rotores 0,001" a 0,006"

Especificagio de torque de parafusos e porcas (rosca lubrificada)

OPERACAO

Diametro e | Torque em
Rosca Ib-pé

Parafusos dos mancais principais

1/2-13 85-105

Porcas das bielas

3/8"- 24 40- 45

Parafusos do cabegote (ver pégina para instrugao detalhada)

7M1E"-14 B5- 75

Parafusos do elxo dos balancins

E/16"- 18 12- 15

Porcas do eixo dos balancins

5/16"- 24 12- 15

Parafusos do volante a4 arvore de manivelas

T/16"-20 75- B5

Parafusos da polia & arvore de manivelas

8/16"- 18 45- 55
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Porca do tubo do cérter & bomba do dleo

1" -18 10- 12

Parafusos dos balancins (reguladores) torque ao ser girado

Rosca 7- 15
Especial

Porcas de fixag3o dos suportes dos balancins

7/18* 20 30- 35

Parafuso da engrenagem & &rvore de comando das vélvulas

7/16% 14 35- 45

Porcas da tampa das vélvulas

5/16'- 24 2- 25

Parafusos da tampa dos tuchos

5/16% 18 2-25

Porcas do tubo transversal de escape

7/16" 14 35- 40

Parafuso central do filtro do dleo

3/4%16 20- 25

Parafuso do cérter e tampa dianteira

5/16%=18 2- N

Bujfo de esgolamento do cérter

172120 15- 20

As seguintes especificagles de aperto, apli- Didmetro Torqueem  Didmetro  Torque em
cam-se &4 operagdes que nio constam da lista ® Rosca Ib.pé o Rosca Ib. pb
anterior (ago de classe superior M-3500-C). 17420 6-8 71182 14 45- 50
1/4'-28 6-9 THe=20 60 - 60
5/18'- 18 12-158 1/2-13 BO- TO
5/18- 24 15-18 1/2:20 T0- B0
Esta Tabsla ndo se aplica a parafusos comuns 3/8-16 23-28 9/16=18  85- 95
— Classa B. /B 24 30-38 B/BT 18 130 - 145
motor 292
Tipo i 80° Vg OHV
Capacidade cidbica 282"
Taxa de comprassao: 7.8:1
Digdmetro 3.75"
Curso 330"
HP ao freio 190 HP a 4.600 rpm
Torque (lb. pé ) 257 a 2.400 rpm
Pressdo de comprassio 140 = 10
Rotagdo em marcha lenta 475-500 rpm
Vécuo do coletor de admissfo em marcha lenta 18-20 pol/Hg
Pressdo do 6leo ( pol®a 2.200 rpm) 45-55
Ordem de ignigéo 1-5-4-8-6-3-7-2
Avango inicial da ignicio 4% APMS
Gasolina utilizada comum
Capacidade do céarter 5,15 litros
Cabegote
Angulo do assento da valvula:
admissdo 450
escapamento 450
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Excentricidade do assento da vélvula (maxima) 0.002"

0,008 no fotal
Planicidade da superlicie 0.003"" cada 6"
balancins, eixo dos balancins, varelas e luchos
Folga entre o balancim e o eixo 0.002" a 0.004"
Didmetro do orilicio do balancim 0,780" a 0.781"
Algamento do balancim 0,100"
Excentricidade maxima da vareta da valvula 0.020"
Diémetro standard do tucho 0,4986" a 0.4992"
Folga entre o tucho e a guia 0.0005" a 0.0020"
Folga entre o tucho e a guia (méxima) 0.0026"

molas das vilvulas

Pressio da mola da vaivula na alwra especificada 71-701b. a1,78"
161-177 |b. a1,39"

Pressio da mola da valvula na altura especilicada (limite de desgasta) 64 1b. 2 1.78"
145 1b. a 1.39"'
Comprimento livre da mola da valvula 2,090
Altura da mola da vélvula monlada 1.781" a 1,812"
Esquadramento da mola da valvula 0.072"
vilvulas
Folga entre a haste e a guia da valvula:
admissdo 00010 a 0.0024"
escapamento 0,0031" a 0.0034"
Folga entre a haste e a guia da valvula (maxima):
admissdo 0.0045"
escapamento A 0.0055'"
Folga das valvulas, admissio e escapamento:
quente 0.018" a 0.020"
frio 0,019
Angulo da face da vahvula:
admisséo 459
escapamento 450
Excentricidade maxima da face da valvula 0.0015"

arvore de comando das valvulas

Alcamento do lobulo:

admissao 0.266"

ascapamento 0.280"
Desgaste maximo do lébule {medido no alcamento) 0.005™
Folga longitudinal da drvore de comando das vélvulas 0.003" a 0.007"
Folga entre o mancal da arvore e o casquilho 0,001" a 0,003"
Folga entre 0 mancal da Arvore @ o casquilho (limite de desgaste) 0.006"
Diametro standard do mancal da arvore 1.9255" a 1,8265"
Didmetro inlerno das buchas 1.9275" a 1,9285”
Distancia entre a face dianieira do bloco e a bucha n® 1 0.005" a 0.020°
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Exceniricidade méaxima do mancal da arvore

0.005"

Ovalizagap maxima do mancal da érvore

'Dm‘lﬂ

drvore de manivelas e volante

Didmetro do munhio do mancal principal

2,4980" a 2, 4988"

Excentricidade méxima do munhdo do mancal principal 0.007™
Excentricidade méxima do munhdo do mancal principal (limite de desgaste) 0.003"
Ovalizagdo do munh&o do mancal principal 0,0005™
Excentricidade da face de encosto do munhfo do mancal principal 0.001"
Conicidade méxima do munh@o do mancal principal 0.001™
Largura do munhdo principal do encosto 1,124 a 1.126"
Diametro do munh&o da biela 21880 a 2,1888"
Ovalizagio méxima do munhdo da biela 0.0005™
Conicidade maxima do munhao da biela 0,001™
Conicidade dos moentes das bielas & mancais principais novos 0,0005™
Ovalizagdo dos moentes das bielas e mancais principais novos 0.00025"
Folga longitudinal da arvore de manivelas 0.004" a 0.008™
Folga longitudinal da arvore de manivelas (limite de desgaste) 0.010"
Exceniricidade da face de montagem do volante, na arvore 0,002
Descentralizagdo da face da embreagem no volante 0.010"
Excentricidade da face externa do volante montado 0.005"
Méxima descentralizagdo da face de contato com a engrenagem 0.001"
Descentralizagfo da face da engrenagem montada 0.0068™
casquilhos da arvore de manivelas

Folga do casquilho da biela no munhio 0.0003" a 0.0021"
Folga do casquilho da biela no munhio (maxima) 0.0042"

Casquilhos dos munhdes sobremadida

0.,010", 0,020" e 0,030"

Espessura do casguilho da biela:

0,06135" a 0.06185"

azul

vermelho 0,08095" a 0,06145"
Folga do casquilho do mancal principal no munhio 0.004" a 0,0022"
Espessura do casquilho do mancal principal:

azul 0.0959" a 0,0964™

vermelho 0,0956" a 0,0960"
Largura do casquilho do encosto 1,118" a 1.120"
Folga do casquilho no moente (encosto) 0.0008" a 0.0022"
Folga maxima do casquilho no moente (encosto) 0,0031"
Casquilhos da biela sobremedida 0,010", 0.020" & 0,030
Folga entre o8 casguilho da biela e 0 moente 0.0003" a 0,0021"
Folga entre o casquilho da biela e o moente (maxima) 0,0037"

Didmetre interno da bucha do pino

0.9122" a 0.8125"
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Diametro do orificlo do casquilho da biela

2.3120" a 2.3128"

Comprimento da biela de centro a centro 6.250" a 6.254"
Diferenga total por torglio (méaxima) 0.012”
Diferenga total por empenamento (maxima) 0.004"
Folga lateral da biela montada 0.006" a 0.016"
Folga lateral da biela montada (limite de desgasie) 0.018"
Ovalizagdo méaxima do orificio do pino do pistio ou bucha 0.0003"
Conicidade méxima do orificio do pino do pistao ou bucha 0.0003™
Largura do orificio do casquilho 0.871" a 0.873"
Ovalizagio maxima do orificio do casquilho de biela 0.0004™
pine do émbole

Diametro 0.9120" a 0.9123"
Folga antre o pino e o émbelo 0.0001™ a 0.0003"
Folga entre o pino e o @mbolo (maxima) 0.0008"
Folga entre o pino & a bucha da biela 0.0001" a 0.0003"
Folga entre o pino e a bucha de biela (maxima) 0.0008"
émbolo

Digmetro 3.7485" a 3.7509"

Sobremedidas

0.020, 0.0307, 0.040" e 0.060"

Folga entre o émbolo e o cilindro

0.0012" a 0.0018"

sincronizagio do valvulamento

Angulos obtidos na polia da arvore de manivelas correspondentes a um algamento

dos tuchos da 01007

Vélvula de admissdo:

abre 25,8° DPMS
fecha 14.4° DPMI
Valvula de escapamento:
abre 28,6° APMI
facha 20,29 APMS
mecanismo impulsor da drvore comando das valvulas
Excentricidade da face da engrenagem de comando, montada 0.007"
Excentricidade da face de engrenagem da arvore de manivelas, montada 0.008"
Maxima deflexao da corrente 0.500"
blocos de cilindros
Didmetro standard do cilindro 3.7500" a 3.7524"
Dvalizagdo maxima do cilindro 0.0005"
Limite de desgaste do cilindro 0.005™

Planicidade da superficie

0.003" em cada 6" 0.006" no total

Conicidade maxima do cilindro novo 0.001"
Conicidade maxima do cilindro usado 0.008™
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Folga entre o émbolo e o cilindro (méaxima)

0.0045"

Diametro do orificie do pino

0,9121" a 0,9126"

Largura da canaleta do anel;

anel superior de compressio

0,0932" a 0,0070"

anel inferior de compressao

0,0232" a 0,0970"

anel do dleo

0,1875" a 0,1895"

Folga antre 0 émboelo e o cilindro:

é&mbolo usado cilindro usado 0,002
émbolo noveo cilindro novo 0,003™
émbolo usado cilindro novo 0.0025"

angéls de segmento
Largura do anal de compressao (superior) - 0.0930" a 0,0035"
Largura do anel de compressdo (inferior) 0,0930"' a 0,0835"
Largura do anel do éleo 0,1860" a 0,1865™
Folga zxial do anel de compressao (superior) 0,002" a 0,0035"
Folga axial do anel de compressao (inferior) 0,002" a 0,0035"
Folga do anel de compressdo superior e inferior (maxima) 0,008"
Folga entre pontas do anel superior e inferior 0,010" a 0,020"
0,015" a 0,0055"

Folga entre pontas do an=l do dleg

Sobremsadidas

0,020", 0.030", 0.040" a 0,060"

bomba do dleo
Tipo Rotor
Tensdo da mola da valvula auxiliar 93lbai1n”
Folga entre o eixo impulsor & o manzal 0,0015" a 0.0029"
Folga da véalvula auxiliar no corpo da bomba 0.0015" a 0.0020"
Folga longitudinal dos rotores 0.001" a 0.0035"
Folga radial entre o rolor impelido e o corpo da bomba 0.006" a 0.011"
Comprimento do eixo impulsor ao rotor 3.360" a 3,380"
Folga entre os rotores 0,001" a 0,006
especificagbes de lorque de parafusos e porcas
Parafuso do cabecole: (lb. p&)
19 aperto 45-55
29 aperto 55-65
37 aperto 85-75
Carter ao bloco de cilindros 8-11
Coletor de admissdo ao cabegole 23-28
Coletor de escapamento ap cabegote 23-28
Volante a arvore de manivelas 75-85
Parafusos dos mancais principais 85-105
15-20

Bujdo de dreno do cérter
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Bomba do déleo ac bloco

12-15

Tampa da bomba do dleo 6-9
Filtro do 6lec ao adapiador 20-25
Tampa de distribuigdo ao bloco 23-28
Engrenagem da drvore comando das valvulas 35-45
Amortecedor de vibragdo ou polia a arvore de manivelas 45-55
Porcas das bielas 40-45
Tampa das véalvulas 2-2,5
Tubo de admissdo do dlec a2 bomba do dleo 10-12
Tampa da cdmara das varetas das vélvulas 2-2,5
Minimo torque necessério para girar o parafuso de ajuste do balancim 7-15
Parafusos do eixo dos balancins 12-15
Porcas do eixo dos balancins 12-15
Parafusos da polia & arvore de manivelas B5-85
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